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1. hōƧŜǘƻ ŘŜƭ ŜǎǘǳŘƛƻ 

El Ayuntamiento de Valladolid lleva años mejorando los espacios públicos del centro histórico y 

acometiendo actuaciones de calmado de tráfico como la peatonalización de las calles de Santiago, 

Alcalleres, Zúñiga o Regalado, entre otras. Continuando esta política, se contempla un proyecto de 

mejora de la movilidad urbana en el Casco Histórico de Valladolid en dos fases basado en la 

peatonalización de las siguientes vías del centro: 

- Fase I: 

o Calle de Claudio Moyano 

o Calle de Licenciado Vidriera 

o Calle Menéndez Pelayo 

o Calle Constitución 

o Calle Doctrinos (entre calle Santiago y calle María de Molina) 

- Fase II: 

o Calle María de Molina 

o Calle Pasión 

o Calle Veinte de Febrero 

o Calle Pedro Niño 

o Calle San Lorenzo 

Figura 1. Calles objeto de estudio. Vista aérea. 
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2. LƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽƴ ȅ łƳōƛǘƻ ŘŜ ŜǎǘǳŘƛƻ 

Valladolid es la provincia más poblada de Castilla y León con 519.546 (INE 2019) lo que representa 

más del 20% de la población de la comunidad autónoma, la cual está compuesta por 225 municipios. 

Figura 2. Población por municipios de la provincia de Valladolid. 

 

 

 

El municipio de Valladolid cuenta con una población (INE 2019) de 298.412 habitantes, lo que la 

convierte en la capital de provincia de mayor importancia dentro de la comunidad autónoma de 

Castilla y León con una superficie que abarca un área de 197,91 kilómetros cuadrados y una densidad 

de población de 1.507 habitantes por kilómetro cuadrado. 

Figura 3. Población de las capitales de Castilla y León. 
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En los últimos años se ha sufrido una pérdida paulatina de la población a favor de las zonas 

metropolitanas anexas, donde prolifera el crecimiento de nuevas áreas residenciales que actúan 

como ciudades dormitorio. 

El municipio está formado por doce Distritos, estando la zona de estudio localizada en el Distrito 1, 

άCentroέΣ ƭƛƳƛǘŀŘƻ ǇƻǊ Ŝƭ wƝƻ tƛǎǳŜǊƎŀΣ ƭŀ tƭŀȊŀ ŘŜƭ tƻƴƛŜƴǘŜΣ ƭŀ tƭŀȊŀ ŘŜ ƭŀ wƛƴŎƻƴŀŘŀΣ ŎŀƭƭŜ {ŀƴ 

Benito, Calle Francisco Zarandona, calle del Val, calle Alarcón, calle Quiñones, calle Duque de la 

Victoria, calle Miguel Íscar, Plaza Zorrilla, Paseo Zorrilla, calle San Ildefonso, Plaza Tenerías y el Paseo 

de Isabel la Católica.   

Figura 4. Distritos Valladolid. Encaje de la zona de estudio. 

 

Desde el punto de vista de la movilidad, el estudio propone la peatonalización en dos fases de las 

calles Constitución, Menéndez Pelayo, Licenciado Vidriera, Claudio Moyano y Doctrinos (entre calle 

Santiago y María de Molina) en la fase I, y María de Molina, Pasión, Veinte de Febrero, Pedro Niño y 

San Lorenzo en la Fase II, con el objetivo de alcanzar mejoras desde diferentes puntos de vista: 

- Medioambiental: menor contaminación acústica, atmosférica, etc. 

- Turístico: potenciación de la atracción de turistas al centro histórico. 

- Identidad: mayor identificación y representatividad de la población con un espacio que 

reporta tranquilidad, confortabilidad, etc. 

- Estético: mejora de la calidad paisajística. 

- Cultural: posibilidad de actuaciones callejeras, eventos, etc. 
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- Social: aumento de la sociabilidad por apropiación del peatón del espacio peatonalizado. 

- Económico: incrementos de la actividad comercial, valor inmobiliario, etc. 

Figura 5. Delimitación zona de estudio. 
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3. 5ŜǎŎǊƛǇŎƛƽƴ ŘŜ ƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ Ŝƴ ƭŀ ŎƛǳŘŀŘ 

En el presente estudio se recoge la normativa de la ciudad de Valladolid en materia de movilidad 

peatonal y ciclista, estacionamiento, horarios de carga y descarga, regulación de accesos, paradas y 

estacionamientos, etc., la cual será objeto de estudio en todo el proyecto. 

 Peatones 

La normativa asociada a peatones queda recogida en la Sección 7ª del Capítulo II del Reglamento 

Municipal sobre Tráfico, aparcamiento y seguridad vial (Ver normativa para un mayor alcance). 

Artículo 47: Zonas peatonales 

1. La Administración Municipal, atendiendo a las especiales características de determinadas 

vías o zonas de la ciudad, podrá establecer la prohibición total o parcial de la circulación y 

estacionamiento de vehículos o solo una de las dos cosas, con el fin de reservar todas o 

algunas de las vías públicas comprendidas dentro de la citada zona al tráfico de peatones. 

2. Las zonas peatonales deberán tener la oportuna señalización de entrada y salida, sin 

perjuicio de poderse, utilizar otros elementos móviles que impidan la entrada y la circulación 

de vehículos en la zona o calle afectada. 

3. En las zonas peatonales la prohibición de la circulación y estacionamiento de vehículos podrá 

establecerse: 

a. Comprendiendo la totalidad de las vías que estén dentro de su perímetro o sólo 

algunas de ellas.  

b. Con carácter permanente o limitado a uno o varios días de la semana.  

c. Con sujeción o no a un horario preestablecido.  

4. Cualquiera que sea el alcance de las limitaciones dispuestas no afectarán la circulación ni el 

estacionamiento de vehículos de los servicios de Extinción de Incendios y Salvamento, 

Policía, Ambulancias y en general los que sean necesarios para la prestación de servicios 

públicos esenciales.  

5. Los bandos en que se determinen las zonas o vías peatonales incluirán el régimen de 

limitaciones a la circulación y estacionamiento y las excepciones al mismo. 
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 Bicicletas 

La normativa asociada a bicicletas queda recogida en la Ordenanza Reguladora de la movilidad en 

bicicleta en el término municipal de Valladolid (Ver normativa para un mayor alcance). 

Artículo 1: Normas generales 

1. Como norma general las bicicletas circularán obligatoriamente por la calzada, permitiéndose 

ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽƴ Ŝƴ ǇŀǊŀƭŜƭƻΣ ŜǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘŜ Ŝƴ Ŝƭ ǾƛŀǊƛƻ ƛƴŎƭǳƛŘƻ ŘŜƴǘǊƻ ŘŜ ƭŀǎ ά½hb! ŀ олέ ȅ ŘŜƭ 

ǎŜƷŀƭƛȊŀŘƻ ŎƻƳƻ ά/ŀƭƭŜ ǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭέ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ǎŜƷŀƭ {-28 y que conlleva la limitación de 

velocidad a 20 Km/h. 

2. Las bicicletas circularán obligatoriamente por los carriles reservados para bicicletas cuando 

estén debidamente señalizados mediante la señal R-407 a, respetando la señalización, 

ordenación del tránsito y las normas de prioridad de paso previstas para el resto de los 

usuarios de la vía. 

3. Las bicicletas también podrán circular, excepto en momentos de aglomeración peatonal y 

siempre respetando la prioridad de los peatones, por: 

Los arcenes, en su caso. Parques públicos. Las zonas peatonales en horario de 22:00 h. a 8:30 

de la mañana adaptando la velocidad y condiciones de circulación al entorno y al resto de los 

usuarios. Sobre aceras y zonas peatonales para el recorrido imprescindible para alcanzar un 

aparca-bicis o zonas reservada al aparcamiento de bicicletas, o puesto del servicio municipal 

de préstamo de bicicletas Vallabici, especialmente cuando exista una señal de entrada 

ǇǊƻƘƛōƛŘŀ ŜȄŎŜǇǘƻ ǇŀǊŀ άŀŎŎŜǎƻ ŀ ǾŀŘƻǎ ŀǳǘƻǊƛȊŀŘƻǎέΦ 

4. A los efectos expresados en este artículo, se entenderá que hay aglomeración cuando no sea 

posible conservar 1 metro de distancia entre la bicicleta y los peatones que circulen, o 

circular en línea recta 5 metros de manera continuada y preferentemente por el centro de la 

vía. 

5. Los ciclistas que circulen por la calzada lo harán preferentemente por los carriles más 

próximos a las aceras, pudiendo ocupar la parte central de éstos, y gozarán de las prioridades 

de paso que tienen los vehículos según las vigentes normas de tránsito. En el caso de giro 

autorizado a la izquierda, los ciclistas podrán hacer uso de los carriles de giro que sean 

procedentes. 

6. Cuando el carril reservado a las bicicletas esté situado en la calzada, los peatones lo podrán 

cruzar, pero no lo podrán ocupar ni caminar. Fuera de los pasos peatonales 

convenientemente señalizados, la preferencia de paso es de las bicicletas. 
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7. Los carriles bici implantados en la acera deberán estar perfectamente señalizados, 

extremando las precauciones los ciclistas y no pudiendo superar la velocidad de 10 Km/h. 

8. En ningún caso las bicicletas podrán circular por los carriles reservados a los vehículos del 

operador del transporte público urbano colectivo de la ciudad. 

 

3.3. Vados y reservas de estacionamientos 

La normativa asociada a vados y reservas de estacionamiento quedan recogidos en el Reglamento 

Municipal de Vados y Reservas de Estacionamiento (Ver normativa para un mayor alcance). 

3.3.1. Vados 

Artículo 4: Clases de autorizaciones 

Los vados podrán autorizarse por tiempo indefinido o con una duración determinada, en función del 

uso o la actividad a la que estén destinados, clasificándose en:  

- Vados de uso permanente, que serán aquellos que puedan utilizarse durante todas las horas 

del día, todos los días del año.  

- Vados de uso horario, que serán aquéllos que puedan utilizarse durante las horas y días que 

se establezcan en la autorización municipal. 

Artículo 6: Carácter discrecional y finalidades para las que puede otorgarse la autorización 

Las autorizaciones de vados se otorgarán discrecionalmente, siendo necesario el cumplimiento de 

alguno de los siguientes requisitos: 

- Garajes de viviendas unifamiliares 

- Locales destinados a garajes de uso privado siempre que cuenten con una capacidad minina 

para la efectiva ubicación de cuatro vehículos y una extensión mínima de 100 metros 

cuadrados. 

- Locales destinados a garajes de uso público, o para aparcamientos públicos o privados 

situados fuera de la vía pública, aunque el inmueble no reúna los caracteres de garaje  

- Para talleres u otros servicios del automóvil. 

- Para locales destinados a almacén u otra actividad empresarial que pudiera precisar la 

entrada de vehículos. 

- Para el acceso de ambulancias o vehículos de urgencias al interior de inmuebles destinados a 

centros sanitarios o clínicas. 
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- Para el acceso de vehículos destinados al transporte de fondos o valores al interior de 

entidades bancarias. 

- Para obras de construcción, demolición, reforma y reparación de edificios. 

- Para cualquier otra actividad o uso análogo a los anteriores o cuando existan circunstancias 

especiales, de apreciación discrecional por la Administración Municipal. 

3.3.2. Reservas para estacionamientos, parada de vehículos y otros usos 

Artículo 27: Reservas establecidas de oficio 

1.  Podrán autorizarse o establecerse de oficio reservas permanentes para las siguientes 

finalidades:  

a. Parada y situado de vehículos destinados al transporte colectivo de viajeros.  

b. Estacionamiento y parada de vehículos destinados a carga y descarga de mercancías. 

c. Estacionamiento para acceso de los ocupantes de vehículos a hoteles y residencias, a 

iglesias y otros edificios destinados al culto de cualquier religión, a salas de 

espectáculos e instalaciones deportivas, a sedes de organismos oficiales y 

establecimientos análogos. 

d. Estacionamiento exclusivo de los vehículos de quienes residen en un determinado 

barrio, zona, edificio o grupo de edificios.  

e. Uso de disminuidos físicos.  

f. Cuando por razones de seguridad o de interés público fuera aconsejable el 

establecimiento de la reserva.  

2. En los casos enumerados, sin perjuicio de lo dispuesto en el artículo 30, la constitución de la 

reserva facultará para su utilización indefinida, salvo que por la índole y entidad de la 

actividad o fin determinante de la autorización deba serlo con carácter temporal.  

3. Podrán autorizarse o establecerse de oficio reservas de estacionamiento de vehículos de 

carácter temporal, para las siguientes finalidades:  

a. Servicios de mudanzas.  

b. Ejecución de obras en inmuebles.  

c. Descarga de combustible.  

d. Realización de cualquier otra actividad para la que fuese útil o necesario el 

establecimiento de la reserva, o si el interés público lo exigiese o hiciera aconsejable. 

4. Asimismo, podrán autorizarse o establecerse de oficio reservas para la realización de 

actividades en las que, por la estrechez o caracteres de la calzada, de la actividad a realizar o 
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peligrosidad en su ejecución sea necesario impedir todo tipo de circulación en una vía 

pública o tramo de la misma.  

5. La Administración Municipal podrá reservar vías y zonas de la ciudad al tránsito peatonal, por 

días y horas determinados o de forma indefinida. 

3.4. Carga y descarga 

La normativa asociada a carga y descarga queda recogida en la Sección 2ª del Capítulo III del 

Reglamento Municipal sobre Tráfico, aparcamiento y seguridad vial (Ver normativa para un mayor 

alcance). 

Artículo 87: Normas Generales 

1. La masa máxima autorizada para los vehículos destinados al reparto de mercancías en las 

vías urbanas queda fijada en 8.000kg; todos los vehículos de peso superior al citado deberán 

proveerse del correspondiente permiso municipal que autorice a efectuar tales operaciones. 

2. Se estacionará el vehículo en el borde de la acera o en lugares donde no se produzcan 

perturbaciones en la circulación y, en ningún caso la interrupción de la misma, excepto 

cuando se autorice expresamente en el permiso. 

3. Las mercancías se cargarán y descargarán por el lado del vehículo más próximo al bordillo de 

la acera. 

4. La carga y descarga se efectuará con el máximo cuidado, procurando evitar ruidos y cualquier 

molestia para los usuarios de la vía pública y vecinos. 

5. Las operaciones de carga y descarga se realizarán con personal suficiente, al objeto de 

conseguir la máxima celeridad en las mismas. 

6. Se prohíbe estacionar en el suelo de las mercancías u objetos que se estén cargando o 

descargando. 

7. Se prohíbe a los conductores de vehículos automóviles derramar líquidos combustibles o 

grasa sobre la vía pública. 

8. Todo vehículo que tenga que repostar o suministrar combustible de cualquier clase tendrá su 

motor parado durante la operación. 

9. Queda prohibido que los vehículos que transporten áridos, lodo o cualquier otra clase de 

material derramable sean cargados de forma que su contenido pueda caer al suelo durante 

la circulación. De producirse cualquier vertido sobre la vía pública, el conductor del vehículo 

y su propietario serán responsables de la limpieza de la misma y de los daños ocasionados, 

sin perjuicio de la imposición de las sanciones que proceda. 
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Artículo 88: Zonas reservadas para carga y descarga 

1. La Administración Municipal podrá establecer y señalizar en las vías urbanas zonas 

reservadas para la realización de las operaciones de carga y descarga. En las vías urbanas 

donde la Administración Municipal tenga establecidos regímenes de estacionamiento 

limitado, gratuito o de pago, los vehículos utilizados para carga y descarga podrán realizar 

estas operaciones sin estar sometidos al pago de la tasa, establecida para los demás 

usuarios, durante la realización de estas operaciones y siempre que el conductor esté 

presente y se cumplan normas establecidas en los artículos 87 y 88 de este Reglamento. 

2. Los vehículos de carga y descarga podrán utilizar las zonas reservadas para realizar estas 

operaciones durante el tiempo mínimo necesario y tendrán que abandonar estas reservas 

tan pronto como la finalicen. 

3. En aquellas vías o zonas de la ciudad donde la Administración Municipal haya establecido y 

señalizado zonas reservadas para carga y descarga, queda prohibido realizar estas 

operaciones en una distancia de 80 metros, contados, a partir de la zona reservada. 

Artículo 89: Horarios 

1. Horario de 7:30 a 11:00 horas en las calles o plazas declaradas peatonales por el 

Ayuntamiento, siempre que no dispongan de una limitación específica. 

2. Horario de 7:30 a 12:00 horas dentro de las zonas reservadas para tal fin, y específicamente 

en las calle o plazas incluidas dentro del perímetro formado por las siguientes vías: 

a. Paseo de Isabel la Católica 

b. San Quirce 

c. Plaza de San Pablo 

d. Angustias 

e. Echegaray 

f. Arzobispo Gandásegui 

g. Plaza de la Universidad 

h. Librería 

i. Plaza de Santa Cruz 

j. Alonso Pesquera 

k. Plaza de la Cruz Verde 

l. Labradores 

m. Estación 
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n. Plaza de Colón 

o. Acera de Recoletos 

p. Plaza de Zorrilla 

q. San Ildefonso 

En las citadas vías, previa solicitud, y atendiendo la densidad de tráfico, la Alcaldía-

Presidencia, podrá autorizar la ampliación del horario de 16:00 a 18:00 horas. 

3. Horario de 8:00 a 14:00 y de 16:00 a 20:00 horas en el resto de las calles y plazas no 

incluidas en los apartados anteriores de este artículo, ampliando en todo caso las normas 

establecidas en los artículos 87 y 88 del presente Reglamento. 

Asociado a la actualización de la normativa, en 2005, entró en funcionamiento el disco de control 

horario con límite de 30 minutos para las operaciones de carga y descarga, con la intención de 

aumentar la rotación de las zonas habilitadas para tal fin. 

3.5. Paradas y estacionamientos 

La normativa asociada a carga y descarga queda recogida en la Sección 4ª del Capítulo III del 

Reglamento Municipal sobre Tráfico, aparcamiento y seguridad vial (Ver normativa para un mayor 

alcance). 

Artículo 98: Normas generales de paradas y estacionamientos 

1. Se entiende por estacionamiento toda inmovilización de un vehículo cuya duración exceda 

de dos minutos, siempre que no esté motivada por imperativos de la circulación. 

2. Corresponderá exclusivamente a la Administración Municipal autorizar la ordenación del 

estacionamiento y la circulación en los viales de uso público, aunque fuera de propiedad 

privada. Como consecuencia de ello, no se podrá cortar la circulación ni instalar señal o 

indicación de ningún tipo sin dicha autorización.  

3. La Administración Municipal podrá establecer en determinadas zonas, regímenes de 

estacionamiento limitado, gratuito o de pago, regulados por discos de control, parquímetros 

o cualquier otro sistema, como medio de ordenación del tráfico o de selección del mismo, o 

para garantizar una equitativa distribución de los estacionamientos.  

4. La Administración Municipal podrá reservar en la vía pública espacio de estacionamiento 

para uso exclusivo de los residentes en determinadas zonas con especiales problemas de 

tráfico y de aparcamiento. 
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Artículos 99 y 100: Paradas y estacionamientos 

En los artículos 99 y 100 quedan recogidos los casos y lugares en los que se prohíben las paradas y 

estacionamientos. 
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4. ¢ǊŀōŀƧƻ ŘŜ ŎŀƳǇƻ 

Una vez definido el ámbito de estudio, el siguiente paso es identificar y localizar la información y 

documentación disponible, con objeto de conocer el funcionamiento de la zona. Para ello, se ha 

realizado una campaña de campo un día laborable medio del mes de febrero teniendo en cuenta los 

siguientes aspectos. 

- Viario: 

o Jerarquización del viario. 

o Sentidos de circulación. 

o Secciones geométricas y número de carriles. 

- Tráfico: 

o Aforos vehiculares. 

- Movilidad no motorizada: 

o Movilidad peatonal. 

o Movilidad ciclista. 

- Transporte público: 

o Autobuses. 

o Taxis. 

- Aparcamiento: 

o Aparcamientos en superficie (número de plazas, usos, mal estacionados, grado de 

rotación, usuarios, duración media del aparcamiento). 

o Vados (número, tipo, número de plazas). 

- Carga y descarga: 

o Zonas de carga y descarga. 

- Servicios de limpieza y recogida de basuras: 

o Localización. 

- Terrazas 

o Localización. 

- Márgenes 

o Equipamiento 

o Tipología: uso, horario, aprovisionamiento, necesidad de estacionamiento propio o 

complementario. 

o Encuesta de opinión 
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En los siguientes apartados se realiza una descripción de la información relativa a los distintos 

aspectos consultados y analizados. 
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5. 5ŜǎŎǊƛǇŎƛƽƴ ŘŜƭ łƳōƛǘƻ ŘŜ ŜǎǘǳŘƛƻ 

 Viario  

En el presente apartado se recoge la localización y caracterización del viario en el entorno del ámbito 

objeto de estudio. 

Figura 6. Localización del ámbito. 

 

 

La red viaria existente en el entorno estudiado se compone de un viario arterial, que tiene una mayor 

capacidad y velocidad efectiva de circulación y que vertebra el ámbito, de un viario colector que sirve 

de conexión entre vías de menor capacidad y vías arteriales y de un viario local, que tiene una menor 

capacidad y velocidad efectiva de circulación, y que es utilizado para viajes de más corto recorrido y 

además da acceso a diferentes aparcamientos. 

El Viario Arterial se compone de una única vía: 

¶ Paseo Isabel la Católica: Vía que discurre entre la calle Doctrinos y el Paseo del Renacimiento. 

Es una vía arterial compuesta en el tramo objeto de estudio de calzadas separadas con dos 

carriles por sentido de circulación más un tercer carril bus y taxi sentido norte. Cada calzada 

se encuentra separadas mediante una mediana de 2 metros de anchura. Posee una velocidad 

limitada a 50 km/h. No posee zona de aparcamiento contiguo en todo su recorrido hasta la 
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plaza del Poniente, salvo una pequeña reserva de estacionamiento para carga y descarga y la 

parada de autobús en la plaza del Poniente. 

Figura 7. Paseo Isabel la Católica. 

 

El Viario Colector está compuesto por la siguiente vía: 

¶ Calle Miguel Íscar: Tramo que discurre desde su inicio en la Plaza Zorrilla hasta la Plaza de 

España. Se compone de una calzada con ambos sentidos de circulación con dos carriles 

sentido hacia la Plaza Zorrilla con funcionalidad de ciclo carril en el derecho (30 km/h) y un 

sentido hacia la Plaza de España con funcionalidad de ciclo vía en el derecho (30 km/h). 

Posee zona de aparcamiento en el margen derecho dirección Plaza Zorrilla. 

Figura 8. Calle Miguel Íscar. 
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El Viario Local se compone de las siguientes vías: 

1. Calle Constitución: vía local que da acceso a la calle Meléndez Pelayo desde la calle Duque de 

la Victoria. Posee un único carril y un sentido de circulación que comparte con la bicicleta 

(ciclo vía). 

2. Calle Menéndez Pelayo: vía local desde la calle Constitución a la calle de Claudio Moyano. 

Posee un único carril y un sentido de circulación que comparte con la bicicleta (ciclo vía). 

Dispone de zona de aparcamientos para residentes, aparcamientos de motos y zonas de 

carga y descarga. Cabe señalar que da acceso al hotel Mozart y al BBVA.  

3. Calle Claudio Moyano: discurre desde la calle Duque de la Victoria hasta la calle Santiago. 

Posee un único carril de circulación y un sentido que comparte con la bicicleta (ciclo vía). 

Dispone de aparcamientos para motos antes del cruce con la calle Santiago. 

4. Calle Licenciado Vidriera: Vía de acceso desde la calle Claudio Moyano hasta la Calle Miguel 

Íscar. Dispone de estacionamiento en el lado izquierdo reservado para carga y descarga. 

5. Calle María de Molina: Vía local que dispone de dos carriles de circulación y un único sentido 

en dos tramos opuestos que confluyen en la intersección con la calle Doctrinos. Discurre en 

su primer tramo desde la Plaza de Santa Ana hasta la calle Doctrinos con estacionamiento 

fuera de calzada destinado a taxis y motos. En el segundo tramo la circulación se dirige desde 

la Plaza de Zorrilla hacia la calle Doctrinos y dispone de zona de estacionamiento fuera de la 

calzada en el lado derecho destinado a PMR, estacionamiento regulado ORA, carga y 

descarga y contenedores de RSU, papel y vidrio. 

6. Calle Doctrinos: Vía local desde la calle Santiago hasta el Paseo de Isabel la Católica. Posee 

dos secciones transversales, desde la calle Claudio Moyano hasta la calle María de Molina 

con un único carril de circulación y un sentido de circulación, en el cual se dispone de 

aparcamientos para motos, bicis, una plaza para personas de movilidad reducida y dos plazas 

de recarga para vehículos eléctricos. El segundo tramo discurre desde la calle María de 

Molina hasta el Paseo de Isabel la Católica con dos carriles de circulación y un único sentido, 

en el cual discurren las líneas de transporte público que dan servicio al ámbito. Se dispone de 

aparcamiento en el margen derecho que da paso a un tercer carril de acumulación previo a 

Isabel la Católica, así como una plaza para personas de movilidad reducida. Da acceso al 

aparcamiento público de Doctrinos. 

7. Calle Veinte De Febrero: Vía de acceso al casco histórico desde el Paseo de Isabel la Católica. 

La finalidad de esta vía principalmente es dar acceso a los aparcamientos residenciales y 

conectar con el barrio Huerta del Rey a los vehículos que procedan del Pº de Zorrilla. Posee 
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un carril de circulación en un único sentido. Dispone de aparcamiento tanto en línea como en 

batería y aparcamiento para motos. 

8. Calle Pasión: Vía de acceso a la Plaza Mayor desde la Plaza de Santa Ana. Dispone de un 

único carril y un sentido de circulación. Actualmente no circulan vehículos por ella. 
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Figura 9. Reportaje fotográfico. Viario local. Secciones. 
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La siguiente figura recoge la jerarquización del viario en el entorno de la actuación. 

Figura 10. Jerarquización del viario. 

 

Las siguientes figuras recogen los sentidos de circulación del entorno y las secciones geométricas de 

las principales vías y el número de carriles. 

En general se observa que el viario local, en su mayoría, es de un único sentido de circulación y de 

uno o máximo dos carriles de circulación, como es el caso de la calle Doctrinos. El viario colector es 

de doble sentido de circulación con dos y un carril respectivamente. Por su parte, el viario de tipo 

arterial, en este caso el Paseo de Isabel la Católica, es de doble sentido de circulación con dos carriles 

más un tercer carril bus sentido norte. 
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Figura 11. Sentidos de circulación. 

 

Figura 12. Secciones geométricas y número de carriles 
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 Tráfico 

Para la caracterización del tráfico en la zona en un día de diario tipo se realizaron aforos vehiculares 

en los siguientes siete puntos: 

Tabla 1. Localización puntos de aforo. 

Número Intersección 

1 Calle Doctrinos con Paseo de Isabel la Católica 

2 Calle Claudio Moyano con Licenciado Vidriera 

3 Calle Claudio Moyano con Menéndez Pelayo 

4 Plaza de Zorrilla 

5 Calle Doctrinos con María de Molina 

6 Calle Veinte de Febrero 

7 Plaza de Santa Ana 

 

Figura 13. Localización puntos de aforo. 

 

Los aforos fueron realizados el jueves, día 20 de febrero de 2020, desde las 6:00 de la mañana hasta 

las 22:00 de la noche. 
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Se realizó una toma desagregada de las categorías vehiculares diferenciando entre motos, ligeros y 

pesados. 

Para simplificar los cálculos y determinar las horas de estudio, en primer lugar, se han explotado los 

datos del punto de aforo realizado en la intersección de la calle Doctrinos con el Paseo de Isabel la 

Católica, siendo el punto con mayor tráfico de todos los aforados. 

Si analizamos la evolución del tráfico en ese punto a lo largo del periodo de aforo, se obtiene la 

siguiente distribución horaria. 

Figura 14. Distribución horaria. Punto de aforo 1. 

 

De la figura anterior se puede deducir que existen tres periodos a lo largo del día en los que el tráfico 

excede de la media. 

- Periodo de mañana: de 8:00 a 11:00 horas 

- Periodo de mediodía: de 13:00 a 16:00 horas 

- Periodo de tarde: de 18:00 a 21:00 horas 

A continuación, se procede a la explotación del resto de aforos en los periodos anteriores para así 

hallar las horas punta: 
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Figura 15. Distribución horaria. Número total de vehículos en el ámbito. 

 

De la figura anterior, se puede deducir que las horas punta a analizar dependiendo del periodo a lo 

largo del día son las siguientes: 

- Hora Punta de la Mañana (HPM): de 8:00 a 9:00 

- Hora del Mediodía (HPMed): de 13:45 a 14:45 

- Hora Punta de la Tarde (HPT): de 18:15 a 19:15 

En el Apéndice 1 άAforos de tráficoέ quedan recogidos todos los datos tomados en el trabajo de 

campo para cada punto de aforo. 

 

En las siguientes imágenes se muestra el número de vehículos aforados en cada punto dependiendo 

de la hora punta: 

 

 

 

 

 

  

0

1000

2000

3000

4000

5000

6000

7000

D
e
 8

:0
0

 a
 9

:0
0

D
e
 8

:1
5

 a
 9

:1
5

D
e
 8

:3
0

 a
 9

:3
0

D
e
 8

:4
5

 a
 9

:4
5

D
e
 9

:0
0

 a
 1

0
:0

0

D
e
 9

:1
5

 a
 1

0
:1

5

D
e
 9

:3
0

 a
 1

0
:3

0

D
e
 9

:4
5

 a
 1

0
:4

5

D
e
 1

0
:0

0
 a

 1
1

:0
0

D
e
 1

3
:0

0
 a

 1
4

:0
0

D
e
 1

3
:1

5
 a

 1
4
:1

5

D
e
 1

3
:3

0
 a

 1
4

:3
0

D
e
 1

3
:4

5
 a

 1
4

:4
5

D
e
 1

4
:0

0
 a

 1
5

:0
0

D
e
 1

4
:1

5
 a

 1
5

:1
5

D
e
 1

4
:3

0
 a

 1
5

:3
0

D
e
 1

4
:4

5
 a

 1
5

:4
5

D
e
 1

5
:0

0
 a

 1
6

:0
0

D
e
 1

8
:0

0
 a

 1
9

:0
0

D
e
 1

8
:1

5
 a

 1
9

:1
5

D
e
 1

8
:3

0
 a

 1
9

:3
0

D
e
 1

8
:4

5
 a

 1
9

:4
5

D
e
 1

9
:0

0
 a

 2
0

:0
0

D
e
 1

9
:1

5
 a

 2
0

:1
5

D
e
 1

9
:3

0
 a

 2
0

:3
0

D
e
 1

9
:4

5
 a

 2
0

:4
5

D
e
 2

0
:0

0
 a

 2
1

:0
0



 
Estudio de evaluación sobre actuaciones en materia de movilidad en la ciudad de Valladolid 

 

 

  

 
27 

Figura 16. Punto 1. Intersección Paseo Isabel la Católica con C/Doctrinos y avenida Miguel Ángel Blanco. 

 

Figura 17. Punto 2. Intersección C/Claudio Moyano con C/Licenciado Vidriera. 
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Figura 18. Punto 3. Intersección C/Claudio Moyano con C/Menéndez Pelayo. 

 

Figura 19. Punto 4. Intersección C/María de Molina con Plaza Zorrilla. 
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Figura 20. Punto 5. Intersección C/Doctrinos con C/María de Molina. 

 

Figura 21. Punto 6. C/Veinte de Febrero. 
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Figura 22. Punto 7. Intersección C/María de Molina con C/Pasión. 
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 Movilidad no motorizada 

 Movilidad peatonal 

El casco histórico de Valladolid es un ámbito con calles principalmente peatonales, tal y como se 

puede ver en la siguiente figura: 

Figura 23. Zonas peatonales en el casco histórico de Valladolid. 

 

La mayoría son calles peatonales, en las que solo se permite el paso a vehículos de urgencias y 

vehículos autorizados, como vehículos de suministro de comercios y residentes. 

El casco histórico de Valladolid es un área con un gran tráfico peatonal, por tres razones: 

- Existencia de muchas vías de carácter peatonal formando una gran área estancial. 

- Existencia de un gran número de establecimientos comerciales y de servicios en la zona. 

- Dificultad para acceder al ámbito en vehículo privado debido a las restricciones de 

aparcamiento en superficie. 

Para el correcto análisis de la movilidad peatonal en la zona, se han identificado los principales 

movimientos peatonales que se producen en las intersecciones dentro del ámbito de estudio, 

habiéndose medido los siguientes puntos: 
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Tabla 2. Localización puntos de aforo peatonales. 

Número Intersección 

1 Calle Claudio Moyano con Licenciado Vidriera 

2 Calle Claudio Moyano con Menéndez Pelayo 

3 Calle Doctrinos con María de Molina 

4 Calle Veinte de Febrero 

5 Plaza de Santa Ana 

 

Figura 24. Localización puntos de aforo peatonales. 

 

 

Los aforos fueron realizados el mismo jueves, día 20 de febrero de 2020, desde las 6:00 de la mañana 

hasta las 22:00 de la noche. 

Si analizamos la evolución del volumen total de peatones en todas las intersecciones a lo largo del 

periodo antes analizado, se obtiene la siguiente distribución horaria. 
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Figura 25. Distribución horaria suma de aforos peatonales. 

 

De la figura anterior, se puede deducir que las horas punta a analizar dependiendo del periodo 

tomado a lo largo del día son las siguientes: 

- Hora Punta de la Mañana (HPM): de 10:00 a 11:00 

- Hora del Mediodía (HPMed): de 13:00 a 14:00 

- Hora Punta de la Tarde (HPT): de 19:15 a 20:15 

En el Apéndice 2 ά!ŦƻǊƻǎ peatonalesέ quedan recogidos todos los datos tomados en el trabajo de 

campo para cada punto de aforo. 

 

En las siguientes imágenes se muestra el número de peatones en cada punto dependiendo de la hora 

punta: 
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Figura 26. Punto 1. Intersección C/Claudio Moyano con C/Licenciado Vidriera. 

 

Figura 27. Punto 2. Intersección C/Claudio Moyano con C/Menéndez Pelayo. 
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Figura 28. Punto 3. Intersección C/Doctrinos con C/María de Molina. 

 

Figura 29. Punto 4. Intersección C/Veinte de Febrero. 
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Figura 30. Punto 5. Intersección C/María de Molina y C/Pasión. 

 

 

3.5.1. Movilidad ciclista 

Cada vez son más los adeptos al uso de la bicicleta como medio de transporte habitual, aunque 

Valladolid sigue muy distanciada de otras ciudades como Ámsterdam, Copenhague o Budapest, 

donde el 19% de los desplazamientos se realizan en bicicleta. Según la encuesta realizada en el 

PIMUSSVA en 2015 se observa un uso de la bicicleta en torno al 2% del reparto modal, muy lejos de 

ciudades españolas como Valencia, Vitoria o Zaragoza. 

La red ciclista de Valladolid, aunque es bastante extensa, tal y cómo se indica en el PIMUSSVA, tiene 

un problema de interconexión entre los carriles bici, observándose hasta 3 áreas muy separadas 

entre sí. En la zona oeste, se localiza una extensa red estructurada en torno a la Avenida de 

Salamanca que cruza el río en cuatro puntos. Esta red conecta los barrios de Parquesol, Arturo Eyries, 

Huerta del Rey, Girón y La Victoria. En el otro lado del río, la red se extiende por los barrios de 

Covaresa, Paula López y Las Villas-Valparaíso. 
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En la zona este hay dos redes muy próximas, aunque no llegan a estar conectadas. En el noreste, en 

el entorno de la universidad se localiza una de ellas, que se extiende a los dos lados de las vías del 

ferrocarril. Esta red se extiende por los barrios de Belén-Pilarica, Pajarillos, Las Flores, Pilarica-Los 

Santos, Hospital, Batallas, Vadillos y San Pedro Regalado. 

La tercera de las zonas se localiza al sur de la Avenida de Juan Carlos I en el entorno del Polígono de 

San Cristóbal. Conecta los barrios de Delicias (Arco de Ladrillo y Canterac) y el Polígono de San 

Cristóbal. 

Tal y como se puede ver en la siguiente imagen dentro del ámbito de estudio, a lo largo de las calles 

de Claudio Moyano, Menéndez Pelayo y Doctrinos, existe actualmente un ciclo carril que comparte 

espacio con el vehículo privado. 

Por otro lado, Valladolid cuenta con un sistema de préstamo público de bicicletas desde el año 2013, 

denominado Vallabici. Actualmente cuenta con 34 puntos de préstamo de bicicletas repartidos por 

toda la ciudad con un horario de funcionamiento las 24 horas al día. 

Figura 31. Infraestructura ciclista. 
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 Transporte público 

En el presente apartado se describen los servicios de transporte público en el ámbito de estudio: 

autobuses y taxi. 

 Autobuses 

El transporte público colectivo de la ciudad de Valladolid está operado por la empresa Autobuses 

Urbanos de Valladolid (AUVASA). La red urbana está formada por 21 líneas ordinarias: 

Tabla 3. Autobuses- Líneas e itinerarios. 

Línea Itinerario 

1 Barrio España-Covaresa 

2 San Pedro Regalado-Covaresa 

3 Las Flores-Girón 

4 Pinar de Jalón-Fuente Berrocal 

5 Entrepinos-La Victoria 

6 Delicias-La Victoria 

7 Arturo Eyries-Belén 

8 Parquesol-Belén 

9 Parquesol-Delicias-Polígono San Cristóbal 

10 Parquesol-Villa de Prado 

13 Plaza España-La Cistérniga/Polígono La Mora 

14 Plaza Esapaña-Polígono San Cristóbal 

16 Pinar de Jalón-Paseo Zorrilla 71 

17 Rondilla-Polígono San Cristóbal 

18 Puente Duero-San Isidro-La Cistérniga 

19 Puente Duero-Hospital Río Hortega-La Cistérniga 

24 La Overuela-Plaza Poniente 

33 Los Santos Pilarica-Plaza España 

C1 Circular C1: Parquesol-La Victoria-Parquesol 

C2 Circular C2: Parquesol-La Victoria-Parquesol 

H Paseo Zorrilla 71-Hospital Río Hortega 

 

En la siguiente imagen se muestra la red urbana de autobuses cercana al ámbito de estudio: 
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Figura 32. Red de Autobuses Urbanos. Líneas 3, 4, 5, 6 y 8. 

 

 

Como se puede ver, por la calle Doctrinos pasan cinco líneas: líneas 3, 4, 5, 6 y 8, las cuales, tienen 

parada en la calle Doctrinos 12 esquina María de Molina, además de las líneas búho 2 y 3, las cuales 

no aparecen en la imagen anterior. Por tanto, hay que mencionar que ninguna línea de transporte 

público se vería afectada ante el presente proyecto de peatonalización. 

 Taxis 

Dentro del ámbito de estudio, actualmente existe una única parada de taxis en la calle María de 

Molina dotada con 7 plazas para taxis, tal y como se puede ver en la siguiente figura. 

Figura 33. Paradas de taxis. 
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 Aparcamiento 

 Aparcamiento en superficie 

La peatonalización del área de estudio puede afectar a los distintos tipos de aparcamientos 

existentes actualmente, por ello, en este apartado se identifican los aparcamientos existentes en el 

ámbito que se podrían ver afectados. 

Se han distinguido según tipología los siguientes aparcamientos en la zona analizada: 

- Calle Menéndez Pelayo (zona de aparcamiento para residentes): 

o Aparcamiento para vehículos: 26 plazas en línea (7 de ellas de carga y descarga) y 5 

plazas en batería. 

o Aparcamiento para motos: 18 plazas. 

o Aparcamiento de uso exclusivo hotel: 3 plazas. 

- Calle Claudio Moyano: 

o  Aparcamiento para motos: 10 plazas. 

- Calle Doctrinos (desde la calle Santiago hasta María de Molina): 

o Aparcamiento para motos: 12 plazas. 

o Zona de carga vehículos eléctricos: 2 plazas. 

o Aparcamiento para PMR (Personas de Movilidad Reducida): 1 plaza. 

- Calle María de Molina (desde la calle Pasión hasta Doctrinos): 

o Aparcamiento para motos: 3 plazas. 

o Taxi: 7 plazas. 

- Calle Veinte de Febrero: 

o Aparcamiento para vehículos: 21 plazas en línea y 15 plazas en batería. 

o Aparcamiento para motos:15 plazas. 
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Figura 34. Tipología de aparcamiento y número de plazas. 

 

Gracias al trabajo de campo realizado a lo largo de un día laborable medio del mes de febrero de 

2020, se han obtenido los siguientes resultados de la demanda de aparcamiento. 

Se han analizado las siguientes vías: 

Tabla 4. Viario analizado. 

Punto Tramo 

1 Calle Menéndez y Pelayo 

2 Calle del Licenciado Vidriera 

3 Calle Claudio Moyano 

4 Calle Doctrinos (desde Santiago a María de Molina) 

5 Calle Doctrinos (desde María de Molina a Isabel la Católica) 

6 Calle María de Molina 

7 Calle del Veinte de Febrero 
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 Grado de ocupación 

El grado de ocupación varía a lo largo del día en las calles estudiadas, por lo que se han diferenciado 

los siguientes periodos: 

- Periodo de mañana: de 8:00 a 12:00 horas. 

- Periodo de mediodía: de 12:00 a 16:00 horas. 

- Periodo de tarde: de 16:00 a 21:00 horas. 

A continuación, se recogen las principales conclusiones. 

Tabla 5. Cuadro resumen sobre el grado de ocupación. 

Periodo de mañana 

Punto Tramo Ocupación 
% 

Ocupación 
media 

1 Menendez Pelayo 
La ocupación crece escalonadamente desde el 60 al 90% en el periodo de 
mañana. Los aparcamientos ilegales suponen un 2% de la demanda. 

82% 

2 Licenciado Vidriera 
Presenta grandes variaciones de la ocupación a lo largo de todo el periodo, 
estando a veces vacía y otras veces con ocupaciones del 50%. Los 
aparcamientos ilegales suponen únicamente un 1% de la demanda. 

36% 

3 Claudio Moyano 
El grado de ocupación se mantiene constante en un 50%. Hay que destacar 
que la mayoría de las plazas de la calle son de motos. No se producen 
aparcamientos ilegales. 

48% 

4 
Doctrinos (desde 
Santiago a María de 
Molina) 

La ocupación crece escalonadamente desde el 30% hasta el 93%. No se 
producen aparcamientos ilegales. 

68% 

5 
Doctrinos (desde 
María de Molina a 
Isabel la Católica) 

Presenta variaciones de la ocupación a lo largo de todo el periodo, habiendo 
momentos donde la ocupación llega a descender al 30% y otros donde se 
sitúa al 100%. Hay que destacar que en este tramo los vehículos ilegales 
aparcados presentan el 6% de la demanda.  

60% 

6 María de Molina 
El grado de ocupación varía entre el 45-77%. Los aparcamientos ilegales 
suponen un 2% de la demanda. 

59% 

7 Veinte de Febrero 
Presenta una alta ocupación que se mantiene constante a lo largo de todo el 
periodo llegando a alcanzar el 100% de la ocupación de 10:00 a 15:00. Los 
aparcamientos ilegales suponen únicamente un 1% de la demanda. 

95% 

 

Periodo de mediodía 

Punto Tramo Ocupación 
% 

Ocupación 
media 

1 Menendez Pelayo 
Se produce un descenso del grado de ocupación desde el 85 al 68%. Los 
aparcamientos ilegales suponen un 3% de la demanda. 

77% 

2 Licenciado Vidriera 

Presenta grandes variaciones de la ocupación a lo largo de todo el periodo, 
desde el 33% hasta el 100%. Hay que destacar que en este tramo los 
vehículos aparcados en este periodo llegan a suponer un 14% de la 
demanda. 

72% 

3 Claudio Moyano 
El grado de ocupación desciende paulatinamente desde el 50 al 30%. Los 
aparcamientos ilegales suponen únicamente un 1% de la demanda. 

46% 

4 
Doctrinos (desde 
Santiago a María de 
Molina) 

La ocupación desciende desde el 80 al 45%. Los aparcamientos ilegales 
suponen un 4% de la demanda. 

85% 

5 
Doctrinos (desde 
María de Molina a 
Isabel la Católica) 

El grado de ocupación desciende poco a poco del 100 al 70%. Los 
aparcamientos ilegales suponen un 9% de la demanda. 

88% 
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Periodo de mediodía 

Punto Tramo Ocupación 
% 

Ocupación 
media 

6 María de Molina 
El grado de ocupación desciende del 86-45%. Los aparcamientos ilegales 
suponen un 4% de la demanda. 

61% 

7 Veinte de Febrero 
Se mantiene una ocupación completa a lo largo de todo el periodo 
únicamente descendiendo ligeramente al 90% de 15:00 a 16:00. Los 
aparcamientos ilegales suponen un 2%. 

98% 

 

Periodo de tarde 

Punto Tramo Ocupación 
% 

Ocupación 
media 

1 Menendez Pelayo 
El grado de ocupación se mantiene constante en torno al 65-70%. Los 
aparcamientos ilegales suponen un 3% de la demanda. 

69% 

2 Licenciado Vidriera 
Presenta variaciones de la ocupación a lo largo de todo el periodo, siendo al 
principio en torno al 50% llegando a alcanzar el 83%. Los aparcamientos 
ilegales suponen un 5% de la demanda. 

65% 

3 Claudio Moyano 
Presenta una ocupación constante del 30%. No se producen aparcamientos 
ilegales en este periodo 

30% 

4 
Doctrinos (desde 
Santiago a María de 
Molina) 

La ocupación se mantiene constante en torno al 85% al principio del periodo 
descendiendo hasta el 40% a partir de las 20:00. Los aparcamientos ilegales 
suponen un 0,3% de la demanda. 

77% 

5 
Doctrinos (desde 
María de Molina a 
Isabel la Católica) 

El grado de ocupación asciende desde las 16:00 hasta las 18:00 llegando a 
alcanzar el 100% de la ocupación para posteriormente a partir de las 19:30 
mantenerse en una ocupación del 86%. Los aparcamientos ilegales suponen 
un 5% de la demanda. 

82% 

6 María de Molina 
El grado de ocupación varía a lo largo de todo el periodo entre el 45-77%. 
Los aparcamientos ilegales suponen un 3% de la demanda. 

55% 

7 Veinte de Febrero 
Sigue manteniendo elevados ratios de ocupación entre el 85 y el 92% a lo 
largo de todo el periodo de tarde. Los aparcamientos ilegales suponen un 
3%. 

90% 

 

 

Figura 35. Grado de ocupación. Calle Menéndez Pelayo. 
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Figura 36. Grado de ocupación. Calle Licenciado Vidriera. 

 

Figura 37. Grado de ocupación. Calle Claudio Moyano. 

 

Figura 38. Grado de ocupación. Calle Doctrinos (desde Santiago hasta María de Molina). 
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Figura 39. Grado de ocupación. Calle Doctrinos (desde María de Molina hasta Isabel la Católica). 

 

Figura 40. Grado de ocupación. Calle María de Molina. 

 

Figura 41. Grado de ocupación. Calle Veinte de Febrero. 

 

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

 %Demanda Legal  % Demanda Ilegal

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

 %Demanda Legal  % Demanda Ilegal

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

 %Demanda Legal  % Demanda Ilegal



 
Estudio de evaluación sobre actuaciones en materia de movilidad en la ciudad de Valladolid 

 

 

  

 
46 

 

Figura 42. Grado de ocupación. Periodo de mañana. 

 

Figura 43. Grado de ocupación. Periodo de mediodía. 
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Figura 44. Grado de ocupación. Periodo de tarde. 

 

 

 Duración media de estacionamiento 

La duración media de los estacionamientos, según el análisis realizado es de tres horas. No obstante, 

varía mucho según la calle analizada, ya que cada calle destaca por una tipología de aparcamiento 

diferente. De tal manera que el tiempo medio de estacionamiento más bajo es de menos de una 

hora y se produce en la calle de Licenciado Vidriera. Por lo contrario, el tiempo medio más alto es de 

ocho horas y se ha registrado en la calle de Claudio Moyano. También hay que destacar estancias 

superiores a 8 horas en Menéndez Pelayo y Doctrinos. En estos tramos no existen problemas de 

ocupación, por tanto, no se considera que haya problemas de aparcamiento.  

 

 

 

 

 

 

 

 


