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1. ho2c8%2 SalddzRA 2

El Ayuntamiento de Valladolid lleva afios mejorando los espacios publicos del centro histérico y
acometiendo actuaciones de calmado de trafico como la peatonalizacién de las calles de Santiago,
Alcalleres, ZURigao Regaladoentre otras. Continuando esta politica, se contempla un proyecto de
mejora de la movilidad urbana en €hsco Histérico de Valladolid en dos fases basado en la
peatonalizacion de las siguientes vias del centro:
- Fasel:

o Calle deClaudio Moyano

o Calle de Licenciado Vidriera

o Calle Menéndez Pelayo

o Calle Constitucion

o Calle Doctrinos (entre calle Santiago y calle Maria de Molina)

o Calle Maria de Molina
o Calle Pasion

o Calle Veinte de Febrero
o Calle Pedro Nifio

o Calle San Loreaz

Figura 1. Calles objeto de estudio. Vista aérea.
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2. LYy i NP RdzO O ARsS/ & (BdzR AYD A O 2

Valladolid es la provincia mas poblada de Castilla y Le6n con 519.546 (INE 2019) lo que representa
mas del 20% de la poblacién de la comunidad autbnoma, la cual esta compuesta por 2dpiasun

Figura 2. Poblacién por municipios de la provincia de Valladolid.
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El municipio de Valladolid cuenta con una poblacién (INE 2019) de 298.412 habitantes, lo que la
convierte en la capital de provincia de mayor importancia dentro de la comunidad auténema d
Castilla y Ledn con una superficie que abarca un area de 197,91 kildmetros cuadrados y una densidad
de poblacién de 1.507 habitantes por kilbmetro cuadrado.

Figura 3. Poblacion de las capitales de Castilla 'y Leén.
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En los ultimos afios se ha sufrido upérdida paulatina de la poblacion a favor de las zonas
metropolitanas anexas, donde prolifera el crecimiento de nuevas &reas residenciales que actuan
como ciudades dormitorio.

El municipio esta formado por doce Distritos, estando la zona de estudio éolzakn el Distrito 1,
Centréd = f AYAGIR2 LEBN St wN2 tA&dzSNAIS fF tfF711
Benito, Calle Francisco Zarandona, calle del Val, calle Alarcon, calle Quifiones, calle Duque de la
Victoria, calle Miguel iscar, Plazarrilla, Paseo Zorrilla, calle San lldefonso, Plaza Tenerias y el Paseo
de Isabel la Catdlica.

Figura 4. Distritos ValladolidEncaje de laona de estudio.

Desde el punto de vista de la movilidad, el estudio propone la peatonalizacién en dos fases de las
calles Constituciéon, Menéndez Pelayo, Licenciado Vidi@eadio Moyang Doctrinos (entre calle
Santiago y Maria de Molinah la fase |, y Maria de Molin@asiénVeinte de Febrero, Pedro Nifio y
San Lorenzen la Fase Il, con el objetivo de alcanzajaras desde diferentes puntos de vista:

- Medioambiental: menor contaminacion acustica, atmosférica, etc.

- Turistico: potenciacion de la atraccion de turistas al centro historico.

- ldentidad: mayor identificacion y representatividad de la poblaciéon con umocgspque

reporta tranquilidad, confortabilidad, etc.
- Estético: mejora de la calidad paisajistica.

- Cultural: posibilidad de actuaciones callejeras, eventos, etc.
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- Social: aumento de la sociabilidad por apropiacién del peaton del espacio peatonalizado.

- Econénico: incrementos de la actividad comercial, valor inmobiliario, etc.

Figura 5. Delimitacion zona de estudio
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3.
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En el presente estudio se recoge la normativa de la ciudad de Valladolid en materia de movilidad

peatonal y cilista, estacionamiento, horarios de carga y descarga, regulacion de accesos, paradas y

estacionamientosetc., lacual sera objetale estudio en todo el proyecto.

3.1. Peatones

La normativa asociada a peatones queda recogida eetzion72 del Capitulo Itel Reglamento

Municipal sobre Tréfico, aparcamiento y seguridad(¥al normativa para un mayor alcance)

Articulo47: Zonas peatonales

1.

La Administracién Municipal, atendiendo a las especiales caracteristicas de determinadas
vias 0 zonas de la ciudad, podra establecer la prohibicién total o parcial de la circulacién y
estacionamiento de vehiculos o solo una de las dos cosas, dondd reservar todas o
algunas de las vias publicas comprendidas dentro de la citada zona al trafico de peatones.
Las zonas peatonales deberan tener la oportuna sefializacion de entrada y salida, sin
perjuicio de poderse, utilizar otros elementos madviles que dtapila entrada y la circulaciéon
de vehiculos en la zona o calle afectada.
En las zonas peatonales la prohibicion de la circulacién y estacionamiento de vehiculos podra
establecerse:

a. Comprendiendo laotalidad de las vias que estén dentro de su perimetrebto

algunas de ellas.

b. Con caracter permanente o limitado a uno o varios dias de la semana.

c. Con sujecién o no a un horario preestablecido.
Cualquiera que sea el alcance de las limitaciones dispuestas no afectaran la circulacion ni el
estacionamiento devehiculos de los servicios de Extincion de Incendios y Salvamento,
Policia, Ambulancias y en general los que sean necesarios para la prestacion de servicios
publicos esenciales.
Los bandos en que se determinen las zonas o vias peatonales incluirannetrrédg

limitaciones a la circulacion y estacionamiento y las excepcidmesmao.
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3.2. Bicicletas

La normativa asociada a bicicletas queda recogida @rd@nanza Reguladora de la movilidad en
bicicleta en el término municipal de Valladghtr normativa paa un mayor alcance)
Articulo 1: Normas generales

1. Como norma general las bicicletas circularan obligatoriamente por la calzada, permitiéndose
fl OANDdzZ I OAsy Sy LI NIfSt2r SalLISOAlFIftYSydsS S
AS3LEATIRZ tG2WMBAARSY OA 2B § qu¥ BoRlleva Yalli®itacio$ gel f {
velocidad a 20 Km/h.

2. Las bicicletas circularan obligatoriamente por los carriles reservados para bicicletas cuando
estén debidamente sefalizados mediante la sefi@dlOR a, respetando |asefializacion,
ordenacion del transito y las normas de prioridad de paso previstas para el resto de los
usuarios de la via.

3. Las bicicletas también podran circular, excepto en momentos de aglomeracion peatonal y
siempre respetando la prioridad de los peatsnpor:

Los arcenes, en su caso. Parques publicos. Las zonas peatonales en horario de 22:00 h. a 8:30
de la mafiana adaptando la velocidad y condiciones de circulacién al entorno y al resto de los
usuarios. Sobre aceras y zonas peatonales para el recamijutescindible para alcanzar un
aparcabicis o zonas reservada al aparcamiento de bicicletas, o puesto del servicio municipal
de préstamo de bicicletas Vallabici, especialmente cuando existasefal de entrada
LINEPKAOGARIF SEOSLIi2 LATNIR268¢0MOSa2 | G R2a | dzi2

4. A los efectos expresados en este articulo, se entendera que hay aglomeracion cuando no sea
posible conservar 1 metro de distancia entre la bicicleta y los peatones que circulen, o
circular en linea recta 5 metros de manera continuada y prefereatgenpor el centro de la
via.

5. Los ciclistas que circulen por la calzada lo hardn preferentemente por los carriles mas
proximos a las aceras, pudiendo ocupar la parte central de éstos, y gozaran de las prioridades
de paso que tienen los vehiculos segunvigentes normas de transito. En el caso de giro
autorizado a la izquierda, los ciclistas podran hacer uso de los carriles de giro que sean
procedentes.

6. Cuando el carril reservado a las bicicletas esté situado en la calzada, los peatones lo podran
cruzar, ro no lo podran ocupar ni caminar. Fuera de los pasos peatonales

convenientemente sefalizados, la preferencia de paso es de las bicicletas.
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Los carriles bici implantados en la acera deberdn estar perfectamente sefalizados,
extremando las precauciones loglistas y no pudiendo superar la velocidad de 10 Km/h.
En ningln caso las bicicletas podran circular por los carriles reservados a los vehiculos del

operador del transporte publico urbano colectivo de la ciudad.

3.3. Vados y reservas destacionamientos

La normativa asociada a vados y reservas de estacionamiento quedan recogiddRegtagiento

Municipal de Vados y Reservas de Estacionam{&®ionormativa para un mayor alcance)

3.3.1Vados

Articulo 4: Clases de autorizaciones

Los vados podn autorizarse por tiempo indefinido o con una duracién determinada, en funcion del

uso o la actividad a la que estén destinados, clasificAndose en:

Vados de uso permanentgue seran aquellos que puedan utilizarse durante todas las horas
del dia, todosds dias del afio.
Vados de uso horarioque seran aquéllos que puedan utilizarse durante las horas y dias que

se establezcan en la autorizacion municipal.

Articulo 6: Caracter discrecional y finalidades para las que puede otorgarse la autorizacion

Las autoizaciones de vados se otorgaran discrecionalmente, siendo necesario el cumplimiento de

alguno de los siguientes requisitos:

Garajes de viviendas unifamiliares

Locales destinados a garajes de uso priveidmpre que cuenten con una capacidad minina
para laefectiva ubicacién de cuatro vehiculos y una extension minima de 100 metros
cuadrados

Locales destinados a garajes de uso publicppam aparcamientos publicos o privados
situados fuera de la via publica, aunque el inmueble no redna los caracteresagie ga

Para talleres u otros servicios del automovil

Para locales destinados a almacén u otra actividad empresarial que pudiera precisar la
entrada de vehiculos

Para el acceso de ambulancias o vehiculos de urgencias al interior de inmuebles destinados a

centros sanitarios o clinicas
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- Para el acceso de vehiculos destinados al transporte de fondos o valores al interior de
entidades bancarias

- Para obras de construccion, demolicién, reforma y reparacion de edificios

- Para cualquier otra actividad o uanalogo a los anteriores o cuando existan circunstancias

especiales, de apreciacion discrecional por la Administracion Municipal

3.3.2Reservas para estacionamientos, parada de vehiculos y otros usos

Articulo 27: Reservas establecidas de oficio
1. Podradn autorizarse o establecerse de oficio reservas permanentes para las siguientes
finalidades:

a. Paraday situado de vehiculos destinados al transporte colectivo de viajeros.

b. Estacionamiento y parada de vehiculos destinados a carga y descarga deafastcan

c. Estacionamiento para acceso de los ocupantes de vehiculos a hoteles y residencias, a
iglesias y otros edificios destinados al culto de cualquier religion, a salas de
espectaculos e instalaciones deportivas, a sedes de organismos oficiales y
establecinientos analogos.

d. Estacionamiento exclusivo de los vehiculos de quienes residen en un determinado
barrio, zona, edificio o grupo de edificios.

e. Uso de disminuidos fisicos.

f. Cuando por razones de seguridad o de interés publico fuera aconsejable el
estableamiento de la reserva.

2. En los casos enumerados, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 30, la constitucion de la
reserva facultara para su utilizacién indefinida, salvo que por la indole y entidad de la
actividad o fin determinante de la autorizacidaba serlo con caracter temporal.

3. Podran autorizarse o establecerse de oficio reservas de estacionamiento de vehiculos de
caracter temporal, para las siguientes finalidades:

a. Servicios de mudanzas.

b. Ejecucién de obras en inmuebles.

c. Descarga de combustén

d. Realizacién de cualquier otra actividad para la que fuese util o necesario el
establecimiento de la reserva, o si el interés publico lo exigiese o hiciera aconsejable.

4. Asimismo, podran autorizarse o establecerse de oficio reservas para la realizicion

actividades en las que, por la estrechez o caracteres de la calzada, de la actividad a realizar o

10
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peligrosidad en su ejecucion sea necesario impedir todo tipo de circulacién en una via
publica o tramo de la misma.
5. La Administracién Municipal podra resar vias y zonas de la ciudad al transito peatonal, por

dias y horas determinados o de forma indefinida.

3.4. Cargay descarga

La normativa asociada a carga y descarga queda recogida gactadn 22 del Capitulo Hel
ReglamentaMunicipal sobre Tréfico, aparcamiento y seguridad (é@&r normativa para un mayor
alcance)

Articulo 87: Normas Generales

1. La masa maxima autorizada para los vehiculos destinados al reparto de mercancias en las
vias urbanas queda fijada en 8.000kg; tolbmsvehiculos de peso superior al citado deberan
proveerse del correspondiente permiso municipal que autorice a efectuar tales operaciones.

2. Se estacionara el vehiculo en el borde de la acera o en lugares donde no se produzcan
perturbaciones en la circulam y, en ningln caso la interrupcion de la misma, excepto
cuando se autorice expresamente en el permiso.

3. Las mercancias se cargaran y descargaran por el lado del vehiculo mas proximo al bordillo de
la acera.

4. Lacargay descarga se efectuara con el maginaado, procurando evitar ruidos y cualquier
molestia para los usuarios de la via publica y vecinos.

5. Las operaciones de carga y descarga se realizaran con personal suficiente, al objeto de
conseguir la maxima celeridad en las mismas.

6. Se prohibe estacionagn el suelo de las mercancias u objetos que se estén cargando o
descargando.

7. Se prohibe a los conductores de vehiculos automéviles derramar liquidos combustibles o
grasa sobre la via publica.

8. Todo vehiculo que tenga que repostar o suministrar combustibleualquier clase tendra su
motor parado durante la operacion.

9. Queda prohibido que los vehiculos que transporten aridos, lodo o cualquier otra clase de
material derramable sean cargados de forma que su contenido pueda caer al suelo durante
la circulaci6bnDe producirse cualquier vertido sobre la via publica, el conductor del vehiculo
y su propietario seran responsables de la limpieza de la misma y de los dafios ocasionados,

sin perjuicio de la imposicion de las sanciones que proceda.

11
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Articulo 88: Zonas resgadas para carga y descarga

1. La Administracion Municipal podra establecer y sefalizar en las vias urbanas zonas

reservadas para la realizacion de las operaciones de carga y dedearige. vias urbanas

donde la Administracion Municipal tenga establecidaggimenes de estacionamiento

limitado, gratuito o de pago, los vehiculos utilizados para carga y descarga podran realizar

estas operaciones sin estar sometidos al pago de la tasa, establecida para los demas

usuarios, durante la realizacion de estamperaciones y siempre que el conductor esté

presente y se cumplan normas establecidas en los articulos 87 y 88 de este Reglamento.

2. Los vehiculos de carga y descarga podran utilizar las zonas reservadas para realizar estas

operaciones durante el tiempo mmo necesario y tendrdn que abandonar estas reservas
tan pronto como la finalicen.

3. En aquellas vias o0 zonas de la ciudad ddad&dministracion Municipal haya establecido y

sefalizado zonas reservadas para carga y descarga, queda prohibido realizar estas

operaciones en una distancia de 80 metros, contados, a partir de la zona reservada.

Articulo 89: Horarios

1. Horario de 7:30 a 11:.00 horas en laslles o plazas declaradas peatonalg®r el
Ayuntamiento, siempre que no dispongan de una limitacién especifica.

2. Horario de 7:30 a 12:00 horas dentro de las zonas reservadas para {3l &specificamente
en las calle o plazas incluidas dentro del perimetro formado por las siguientes vias:

a. Paseo de Isabel la Catodlica

b. San Quirce

c. Plaza de San Pablo

d. Angustias

e. Echegaray

f.  Arzobispo Gandasegui
g. Plaza de la Universidad
h. Libreria

Plaza de Santa Cruz

j.  Alonso Pesquera
k. Plaza de la Cruz Verde
. Labradores

m. Estacion

12
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n. Plaza de Colén

0. Acera de Recoletos
p. Plaza de Zorrilla

g. San lldefonso

En las citadas vias, previa solicitud, y atendo la densidad de trafico, la Alcaldia
Presidencia, podra autorizar la ampliacién del horario de 16:00 a 18:00 horas.

Horario de 8:00 a 14:00 y de 16:00 a 20:00 hoessel resto de las calles y plaza®
incluidas en los apartados anteriorde este ariculo, ampliando en todo caso las normas

establecidas en los articulos 87 y 88 del presente Reglamento.

Agciado a la actualizacion de la normaties, 2005, entré en funcionamiento el disco de control

horario con limite de 30 minutos para las operaciodescarga y descargapn la intencién de

aumentar la rotacion de las zonas habilitadas para tal fin.

3.5. Paradas y estacionamientos

La normativa asociada a carga y descarga queda recogida ectiond® del Capitulo llidel

ReglamentoMunicipal sobre Tréfico, aparcamiento y seguridad (¢¥&r normativa para un mayor

alcance)

Articulo98: Normas generales de paradas y estacionamientos

1.

Se entiende por estacionamiento toda inmovilizacién de un vehiculo cuya duracion exceda
de dos minutg, siempre que no esté motivada por imperativos de la circulacion.
Correspondera exclusivamente a la Administracion Municipal autorizar la ordenacién del
estacionamiento y la circulacion en los viales de uso publico, aunque fuera de propiedad
privada. Comaconsecuencia de ello, no se podré cortar la circulacion ni instalar sefial o
indicacion de ningun tipo sin dicha autorizacion.

La Administracion Municipal podrd establecer en determinadas zonas, regimenes de
estacionamiento limitado, gratuito o de pago, regulados por discos de control, parquimetros
o cualquier otro sistema, como medio de ordenacién del trafico o de seleccionistebno

para garantizar una equitativa distribucion de los estacionamientos.

La Administracion Municipal podra reservar en la via publica espacio de estacionamiento
para uso exclusivo de los rdentes en determinadas zonas con especiales problemas de

trafico y de aparcamiento.

13



Estudio de evaluacion sobre actuaciones en materia de movilidad en la ciudad de Valladolid

Articulos 99 y 100: Paradas y estacionamientos

En los articulos 99 y 100 quedan recogidos los casos y lugares en los que se prohiben las paradas y

estacionamientos.

14
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4. ¢ NJ 0 I @I2Y LIRS

Una vez definido el ambito de estudio, el seté paso es identificar y localizar la informacion y
documentacién disponible, con objeto d®nocer el funcionamientale la zona Para ello, se ha
realizadouna campafia de campo un dia laborable medio del mes de fetegriendo en cuenta los
siguientesaspectos.
- Viario:
o Jerarquizacioén del viario.
o Sentidos de circulacion.
0 Secciones geométricas y numero de carriles.
- Trafico:
0 Aforos vehiculares.
- Movilidad no motorizada:
0 Movilidad peatonal.
o Movilidad ciclista.
- Transporte publico:
0 Autobuses.
o Taxis.
- Aparcamiento:
0 Aparcamientos en superficie (nUmero de plazas, usos, mal estacionados, grado de
rotacion, usuarios, duracién media del aparcamiento).
o Vados (numero, tipo, numero de plazas).
- Cargay descarga:
0 Zonas de carga y descarga.
- Servicios déimpieza y recogida de basuras:
o Localizacion.
- Terrazas
o Localizacion.
- Margenes
o Equipamiento
o Tipologia: uso, horario, aprovisionamiento, necesidad de estacionamiento propio o
complementario.

0 Encuesta de opiniéon
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En los siguientes apartados se realiza una rif@s6n de la informacion relativa a los distintos

aspectos consultados y analizados.
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5.1. Viario

En el presente apartado se recoge la localizacién y caracterizacion del viario en el entorno del &mbito

objeto de estudio.

‘4| Ambito de estudio
3 rE Px iy N

4 i
J #

La red viaria existente en el entorno estudiado se compone deéauio arterial que tiene una mayor
capacidad y velocidagfectivade circulacion y que vertebra el ambito, deviario colectorque sirve

de conexién entre vias daenor capacidad y vias arteriales y deviario local que tiene una menor
capacidad y velocidaglfectivade circulacién, y que es utilizado para viajes de mas corto recorrido y
ademas da acceso a diferentes aparcamientos.

ElViario Arterialse compone d una Unica via:

1 Paseo Isabel la Catdlicdia que discurre entra calle Doctrinoy el Paseo ddRenacimiento.

Es una via arterial compuesta en el tramo objeto de estudio de calzadas separadas con dos
carriles por sentido de circulacién mas un tercer carril bus y taxi sentido norte. Cada calzada
se encuentra separadas mediante una mediana de 2 meganchura. Posee una velocidad

limitada a 50 km/h. No posee zona de aparcamiento contiguo en todo su recbagia la

17
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plaza del Poniente, salvo una pequefia reserva de estacionamiento para carga y descargay la

parada de autobus en la plaza del Poniente

Figura 7. Paseo Isabel la Catdlica.

ElViario Colectorestd compuesto por la siguienvia:

1 cCalle Miguelscar Tramo que discurre desde su inicio en la Plaza Zorrilla hasta la Plaza de

Espafia. Se compone de una calzada con ambos sentidos de circulacion con dos carriles
sentido hacia la Plaza Zorrittan funcionalidad de ciclo carril en el derecho (30 kny/hin
sentido hacia la Plaza de Espaftm funcionalidad de ciclo via en el derecho (30 km/h)

Posee zona de aparcamiento en el margen derecho direccién Plaza Zorrilla

Figura 8. Calle Miguel iscar.
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ElViario Locake compone de las siguientes vias:

N

|

|

|01

|

I~

Calle Constitucidrvia local que da acceso a la calle Meléndez Pelayo desde la calle Duque de

la Victoria. Posee un unico carril y un sentido de circulacion que comparte con la bicicleta
(ciclo via)

Calle M@éndez Pelayovia local desde la calle Constitucion a la call€@eidio Moyano.

Posee un unico carril y un sentido de circulacion que comparte con la bidiciet via)
Dispone de zona de aparcamientos para residentes, aparcamientos de motos y zonas de
carga y descarga. Cabe sefialar que da acceso al hotel Mat&BYA.

Calle Claudio Moyandiscurre desde la calle Duque de la Victoria hasta la Salftiago

Posee un unico carril de circulacién y un sentido que comparte con la biddigta via)
Dispone de aparcamientos para motos antes del cruce cala®antiago.

Calle Licenciado Vidrier&ia de acceso desde la calle Claudio Moyano hasta la Calle Miguel

iscar.Dispone de estacionamiento en el lado izquierdo reservado qanga y descarga.

Calle Maria de MolinaZia localjue dispone de dos carrile® circulacion y un Unico sentido

en dos tramos opuestos que confluyen en la interseccién con la calle Doctrinos. Discurre en
su primer tramo desde la Plaza de Santa Ana hasta la calle Doctrinos con estacionamiento
fuera de calzada destinado a taxis y p®tEn el segundo tramo la circulacién se dirige desde

la Plaza de Zorrilla hacia la calle Doctrinos y dispone de zona de estacionamiento fuera de la
calzada en el lado derecho destinado a PMR, estacionamiento regulado ORA, carga y
descarga y contenedore®e RSU, papel y vidrio.

Calle DoctrinosVia localdesde la call&santiagohasta el Paseo de Isabel la Catélica. Posee

dos secciones transversales, desde la calle Claudio Moyano hasta la calle Maria de Molina
con un Unico carril de circulacién y un sentide circulacion, en el cual se dispone de
aparcamientos para motos, bicis, una plaza para personas de movilidad reducida y dos plazas
de recarga para vehiculos eléctricos. El segundo tramo discurre desde la calle Maria de
Molina hasta el Paseo de Isabelatélica con dos carriles de circulaciéon y un Gnico sentido,

en el cual discurren las lineas de transporte publico que dan servicio al ambito. Se dispone de
aparcamiento en el margen dereclyoe da paso a un tercer carril de acumulacion previo a
Isabel laCatodlica asi como una plaza para personas de movilidad reducida. Da acceso al
aparcamiento publico de Doctrinos.

Calle Veinte De Febrervia deaccesaoal casco histérico desde el Paseo de Isabel la Catélica.

La finalidad de esta via principalmente es daceso a los aparcamientos residenciajes

conectar con el barrio Huerta del Rey a los vehiculos que procedan del P° de. Ruoséa
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un carril de circulacién en un unico sentido. Dispone de aparcamiento tanto en linea como en
bateria y aparcamiento pa motos.
8. Calle PasignVia de acceso la Plaza Mayor desde la Plaza de Santa Ana. Dispone de un

nico carril y un sentido de circulacion. Actualmente no circulan vehiculos por ella.
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Figura 9. Reportajefotografico. Viario local. Secciones.

C/Vemte de Febrero C/Pasion C/Constitucion

C/Maria de Molina

C/Menéndez Pelayo

e "Wi

C/Claudio Moyano

-

1.

b
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La siguiente figura recogejirarquizacion del viario eel entorno de la actuacion.

Figura 10.Jerarquizacion del viario.

Leyenda:
a— Arteria
am—— Colectora
a—— | ocal

Las siguientes figuras recogen los sentidos drileicion del entorno y las secciones geométricas de

las principales vias y el numero de carriles.

En general se observa que el viario local, en su mayoria, es de un Unico sentido de circulacién y de
uno o maximo dos carriles de circulacién, como es el dada calle Doctrinos. El viario colector es

de doble sentido de circulacién con dos y un carril respectivamente. Por su parte, el viario de tipo
arterial, en este caso el Paseo de Isabel la Catélica, es de doble sentido de circulacion con dos carriles

mas un tercer carril bus sentido norte.
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Figura 11.Sentidos de circulacion.
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5.2. Trafico

Para la caracterizacion del trafico en la zona en un dia de diario tipo se realizaron aforos vehiculares

en los siguientesiete puntos:

Tabla 1. Localizacion puntos de afaro

NUmero Interseccion
1

Calle Doctrinos con Paseo de Isabel la Cat

Calle Claudio Moyano con Licenciado Vidri

Calle Claudio Moyano con Menéndez Pelg

Plaza de Zorrilla

Calle Doctrinos coklaria de Molina

Calle Veinte de Febrero

N~ W|N

Plaza de Santa Ana

Figura 13.Localizacion puntos de afaro

= B 5 SN

Los aforos fueron realizadosjeeves, dia 20 de febrero de 202&sde las 6:00 de la mafiana hasta

las 22:00 de la noche.
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Se realiz6 una toma desagregada de las categorias vehiculares diferenciando entre motos, ligeros y
pesados.

Para simplificar los calculos y determinar las horas de estudio, en primer lugar, sepl@ado los

datos del punto de aforo realizado en la interseccion de la calle Doctrinos con el Paseo de Isabel la
Catdlica, siendo el punto con mayor trafico de todos los aforados.

Si analizamos la evolucion del trafico en ese punto a lo largo del padddoro, se obtiene la
siguiente distribucion horaria.

Figura 14.Distribucion horaria. Punto de aforo 1
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De la figura anterior se puede deducir que existen tres periodos a lo largo del dia en los que el trafico
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excede de la media.
- Periodo de mafiana: de 8:00 a:QQ horas
- Periodo de mediodia: de 13:00 a 16:00 horas
- Periodo de tarde: de 18:00 a 21:00 horas

A continuacion, se procede a la explotacion del resto de aforos en los periodos anteriores para asi

hallar las horas punta:
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Figura 15.Distribucion horaria. Nimertotal de vehiculos en el ambito.
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De la figura anterior, se puede deducir que las horas punta a analizar dependiendo del periodo a lo
largo del dia son las siguientes:

- Hora Punta de la Mafiana (HPM): de 8:00 a 9:00

- Hora del Mediodia (HPMed): de 13:45 a4

- Hora Punta de la Tarde (HPT): de 18:15 a 19:15

En elApéndicel GAforos de trafic& quedan recogidos todos los datos tomados en el trabajo de

campo para cada punto de aforo.

En las siguientes imagenes se muestra el numero de vehiculos aforados en cada punto dependiendo

de la hora punta:
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Figura 16.Punto 1. Interseccién Paseo Isabel la Geadton C/Doctrinos y avenida Miguel Angel Blanco.
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16/240/3] C/ Claudio Moyano
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C/ Claudio Moyano

0/16/1
1/8/0
0/4/0

Motos / Ligeros / Pesados
\-‘ Hora punta mafiana (HPM)
| Hora punta mediodia (HPMed)
Hora punta tarde (HPT)
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Figura 18.Punto 3. Interseccion C/Claudio Moyano con C/Menéndez Pelayo.
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Figura 20.Punto 5. Interseccion C/Doctrinos con C/Maria de Molina.

Motos / Ligeros / Pesados

Hora punta mafiana (HPM)
Hora punta mediodia (HPMed)
Hora punta tarde (HPT)

Figura 21.Punto 6. C/Veinte de Febrero.
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Figura 22.Punto 7. Interseccion C/Maria de Molina con C/Pasion.

Motos / Ligeros / Pesados

Hora punta mafiana (HPM)
Hora punta mediodia (HPMed)
Hora punta tarde (HPT)
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5.3. Movilidad no motorizada

5.3.1. Movilidad peatonal

El casco histérico de Valladolid es un dmbito con callieeipalmente peatonales, tal y como se
puede ver en la siguiente figura:

Figura 23.Zonas peatonales en el casco historico de Valladolid.

A‘I:] Zonas peatonales ’

La mayoria son calles peatonales, en las que solo se permite el paso a vehiculos de urgencias y
vehiculosautorizados, como vehiculos de suministro de comercios y residentes.
El casco historico de Valladolid es un area con un gran tréfico peatonal, por tres razones:

- Existencia de muchas vias de caracter peatonal formando una gran area estancial.

- Existencia dein gran nimero de establecimientos comerciales y de servicios en la zona.

- Dificultad para acceder al ambito en vehiculo privado debido a las restricciones de

aparcamiento en superficie.

Para el correcto analisis de la movilidad peatonal en la zona, sedkatificado los principales
movimientos peatonales que se producen en las intersecciones dentro del ambito de estudio,

habiéndose medido los siguientes puntos:
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Tabla 2. Localizacion pntos de aforgpeatonales
Ndmero Interseccion ‘

1 Calle Claudio Moyano cdrcenciado Vidrier;
Calle Claudio Moyano con Menéndez Pelg

Calle Doctrinos con Maria de Molina
Calle Veinte de Febrero
Plaza de Santa Ana

G| |W|N

Figura 24.Localizacion puntos de aforo peatonales

Py IR T R TG

Los aforos fueron realizados el misjuneves, dia 20 de febrero de 202i&sde las 6:00 de la mafiana
hasta las 22:00 de la noche.
Si analizamos la evolucion del volumen total de peatones en todas las intersecciones a lo largo del

periodo antes analizadogbtiene la siguiente distribucion horaria.
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Figura 25.Distribucion horaria suma de aforos peatonales.
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De la figura anterior, se puede deducir que las horas punta a analizar dependiendo del periodo
tomado a lo largo del dia son las siguientes:

- Hora Punta déa Manana (HPM): de 10:00 a 11:00

- Hora del Mediodia (HPMed): de 13:00 a 14:00

- Hora Punta de la Tarde (HPT): de 19:15 a 20:15

En elApéndice2 a ! T ZodEBodales quedan recogidos todos los datos tomados en el trabajo de

campo para cada punto de aforo.

Enlas siguientes imagenes se muestra el nimero de peatones en cada punto dependiendo de la hora

punta:
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Figura 26.Punto 1. Interseccién C/Claudio Moyano con C/Licenciado Vidriera.
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Figura 28.Punto 3. Inteseccion C/Doctrinos con C/Maria de Molina.
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Figura 30.Punto 5. Interseccion C/Maria de Molina 'y C/Pasion.

HPM/ HPMed /| HPT

HPM: De 10:00-11:00 h.
HPMed: De 13:00-14:00 h.
HPT. De 19:15-20:15 h.

\,
.

3.5.1. Movilidad ciclista

Cada vez son més los adeptos al uso de la bicicleta como medio de transporte habitual, aunque
Valladolid sigue muy distanciadie otras ciudades como Amsterdam, Copenhague o Budapest,
donde el 19% de los desplazamientos se realizan en bicicleta. Segaouksta realizada en el
PIMUSSVA en 2015 se observa un uso de la bicicleta en torno al 2% del reparto modal, muy lejos de
ciudades espafiolas como Valencia, Vitoria 0 Zaragoza.

La red ciclista d¥alladolid,aunque es bastante extenst| y como se indican el PIMUSSVAene

un problema de interconexion entre los carriles bici, observandose hasta 3 areas muy separadas
entre si.En la zona oeste, se localiza una extensa reduetsrada en torno ala Avenida de
Salamanca que cruza el rio en cuatro punfsta red conecta los barrios de Parquesol, Arturo Eyries,
Huerta del Rey, Gir6n y La Victoria. En el otro lado del rio, la red se extiende por los barrios de

Covaresa, Paula Lopgkas Villad/alparaiso.
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En la zona este hay dos redes muy proximas, aunque no llegan a estar conectadas. En el noreste, en

el entorno de la universidad se localiza una de gtlas se extiende a los dos lados de las vias del

ferrocarril. Esta red se extiende porsidarrios deBelénPilarica, Pajarillos, Las Flores, Pilakioa
Santos, Hospital, Batallas, Vadillos y San Pedro Regalado.

La tercera de las zonas se localiza al sur de la Avenida de Juan Carlos | en el entorno del Poligono de
San Cristébal. Conecta lbsirrios de Delicias (Arco de Ladrillo y Canterac) y el Poligono de San
Cristobal.

Tal y como se puede ver en la siguiente imagen dentro del &mbito de estudio, a lo largo de las calles

de Claudio Moyano, Menéndez Pelayo y Doctrinos, existe actualmerntelarcarriique comparte
espaciocon el vehiculo privado.

Por otro lado, Valladolid cuenta con un sistema de préstamo publico de bicicletas desde el afio 2013,

denominado Vallabici. Actualmente cuenta coh@intos de préstamo de bicicletas repartidos por
toda la ciudad con un horario de funcionamietds 24 horas al dia

Figura 31.Infraestructura ciclista
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5.4. Transportepublico

En el presente apartado se describen los servicios de transporte publico en el &mbito de estudio:

autobuses y taxi.
5.4.1. Autobuses

Eltransporte publico colectivo de la ciudad de Valladolid estd operado por la empresa Autobuses
Urbanos de Valladolid (AUVASA). La red urbana esta formada por 21 lineas ordinarias:

Tabla 3. AutobusesLineas e itinerarios

Ll’neal Itinerario ‘
1 BarrioEspafaCovaresa
2 San Pedro Regaladoovaresa
3 Las Floressiron
4 Pinar de Jaléiruente Berrocal
5 EntrepinosLa Victoria
6 DeliciasLa Victoria
7 Arturo EyriesBelén
8 ParquescBelén
9 ParquesoDeliciasPoligono San Cristébal
10 ParquesoVilla de Prado
13 Plaza Espafiaa Cistérniga/Poligono La Morg
14 Plaza EsapafRoligono San Cristébal
16 Pinar de Jal6#aseo Zorrilla 71
17 RondillaPoligono San Cristébal
18 Puente DuereSan Isidre_a Cistérniga
19 | PuenteDueroHospital Rio Hortegha Cistérnige
24 La Overuel&laza Poniente
33 Los Santos Pilarid@dlaza Espafia
C1 Circular C1: Parquesbé VictoriaParquesol
Cc2 Circular C2: Parquesbé VictoriaParquesol
H Paseo Zorrilla #Hospital Rio Hortega

En la siguiente imagen se muestra la red urbana de autolmeseana ambito de estudio:
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Figura 32.Red de Autobuses Urbanos. Lineas 3, 4, 5,6y 8.

.

Linea 3
Linea 4 o4,
Linea5 [+

Linea 6

Linea 8

Como se puede ver, por la cal®ctrinospasan @co lineas: lineas 3, 4,6 y 8, las cualesienen
parada en la calle Doctrinos 12 esquina Maria de Molina, ademas de las lineas buho 2 y 3, las cuales
no aparecen en la imagen anterid?or tanto,hay que mencionague ninguna linea de transporte

publico se veria afectada ante el presente proyetggeatonalizacion.

5.4.2. Taxis

Dentro del &mbito de estudio, actualmente existe una Unica parada de taxis en la calle Maria de

Molina dotada con 7 plazas para taxis, tal y como se puede ver en la siguiente figura.

Figura 33.Paradas de taxis.
| W sal \\_,\_//4/ R

)

39



Estudio de evaluacion sobre actuaciones en materia de movilidad en la ciudad de Valladolid

5.5. Aparcamiento

5.5.1. Aparcamento en superficie

La peatonalizacion del area de estudio puede afectar a los distintos tipos de aparcamientos

existentes actualmente, por ello, en este apartado se identifican los aparcamientos existentes en el

ambito que se podrian ver afectados.

Se hardistinguido segun tipologia los siguientes aparcamientos en la zona analizada:

Calle Menéndez Pelayo (zona de aparcamiento para residentes):

o Aparcamiento para vehiculos: 26 plazas en lifTede ellas de carga y descargd)

plazas en bateria.

0 Aparcamiento para motos: 18 plazas.

0 Aparcamiento de uso exclusivo hotel: 3 plazas.
Calle Claudio Moyano:

0 Aparcamiento para motos: 10 plazas.
Calle Doctrinos (desde la calle Santiago hasta Maria de Molina):

0 Aparcamiento para motos: 12 plazas.

0 Zona de cargeaehiculos eléctricos: 2 plazas.

0 Aparcamiento para PMR (Personas de Movilidad Reducida): 1 plaza.
Calle Maria de Molina (desde la calle Pasién hasta Doctrinos):

0 Aparcamiento para motos: 3 plazas.

o Taxi: 7 plazas.

Calle Veinte de Febrero:

o0 Aparcamiento paraehiculos: 21 plazas en linea y 15 plazas en bateria.

0 Aparcamiento para motos:15 plazas.
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Figura 34.Tipologia de aparcamiento y nimero de plazas
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Gracias al trabajo de campo realizado a lo largo de un dia laborable medio del mes de febrero de
2020, se hawbtenido los siguientes resultados de la demanda de aparcamiento.

Se han analizado las siguientes vias:

Tabla 4. Viario analizado

Punto ‘ Tramo

1 Calle Menéndez y Pelayo

Calle del Licenciado Vidriera

Calle Claudio Moyano
Calle Doctrinos (desdgantiago a Maria de Molina)
Calle Doctrinos (desde Maria de Molina a Isabel la Cat
Calle Maria de Molina
Calle del Veinte de Febrero

~N[fojga|bh|WIN
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5.5.1.1. Grado de ocupacion

El grado de ocupacion varia a lo largo del dia en las calles estudiadasqperske han diferenciado
los siguientes periodos:

- Periodo de mafiana: de 8:00 a 12:00 horas.

- Periodo de mediodia: de 12:00 a 16:00 horas.

- Periodo de tarde: de 16:00 a 21:00 horas.

A continuacion, se recogen las principales conclusiones.

Tabla 5. Cuadro resumesobre el grado de ocupacion.

Periodo de mafiana

%

Punto Tramo Ocupacion Ocupacion
media

82%

La ocupacion crece escalonadamente desde el 60 al 90% en el periq
mafiana. Los aparcamientos ilegales suponen un 2% de la demanda.
Presenta grandes variaciones de la ocupacion a lo largo de todo el pg
2 Licenciado Vidriera| estando a veces vacia y otras veces con ocupaciones del 509 36%
aparcamientos ilegales suponen Gnicamente un 1% de la demanda.
El grado @ ocupacion se mantiene constante en un 50%. Hay que deg
3 Claudio Moyano | que la mayoria de las plazas de la calle son de motos. No se pro 48%
aparcamientos ilegales.

1 Menendez Pelayo

Doctrinos ~ (desd La ocupacién crecescalonadamente desde el 30% hasta el 93%. N

4 Santiago a Maria d : . 68%
) producen aparcamientos ilegales.
Molina)
. Presenta variaciones de la ocupacion a lo largo de todo el periodo, haly
Doctrinos  (desdg¢ =
. .~ ] momentos donde la ocupacion llegadascender al 30% y otros donde
5 Maria de Molina ¢ . . . - 60%
o sitia al 100%. Hay que destacar que en este tramo los vehiculos il
Isabel la Catdlica)
aparcados presentan el 6% de la demanda.
. . El gr i6n varia entre el-#B%. L rcamien il
6 Maria de Molina grado de ocupacion varia entre el-ZB%. Los aparcamientos ilega 59%

suponen un 2% de la demanda.

Presenta una alta ocupacion que se mantiene constante a lo largo de t
7 Veinte de Febrero | periodo llegando a alcanzar el 100% de la ocupacion de 10:00 a 15:( 95%
aparcamientos ilegales suponen Gnicamente un 1% diinanda.

Periodo de mediodia

%

Punto Tramo Ocupacion Ocupacion
media

Se produce un descenso del grado de ocupacién desde el 85 al 68

1 Menendez Pelayo . . 77%
aparcamientos ilegales suponen un 3% de la demanda.

Presenta grandes variaciones de la ocupacién a lo largo de todo el pg
0, 0,

2 Licenciado Vidriera desgie el 33% hasta el 100%. Hay gue destacar que en este tran 72%
vehiculos apalados en este periodo llegan a suponer un 14% d
demanda.

ITe i 1 0,
3 Claudio Moyano El grado'de ocuion desmende,pf_iulatlnamente desde el 50 al 30% 46%
aparcamientos ilegales suponen Unicamente un 1% de la demanda.
Doctrmos (d?Sd( La ocupacion desciende desde el 80 al 45%. Los aparcamientos i
4 Santiago a Maria d 85%
. suponen un 4%e la demanda.
Molina)
Doctrinos  (desdg . .
. .| El grado de ocupacion desciende poco a poco del 100 al 709
5 Maria de Molina ¢ . . 88%
Z aparcamientos ilegales suponen un 9% de la demanda.
Isabel la Catdlica)
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Periodo de mediodia

Ocupacién

)
Ocupacion
media

6 Maria de Molina El grado de ocupacion desciende @&&45%. Los aparcamientos ilega 61%
suponen un 4% de la demanda.
Se mantiene una ocupacion completa a lo largo de todo el per

7 Veinte de Febrero | Gnicamente descendiendo ligeramente al 90% de 15:00 a 16:00 98%
aparcamientos ilegales suponen un 2%.

Periodo de tarde

Ocupacion

)
Ocupacion
media

El grado de ocupacion se mantiene constante en torno av(5. Lo
1 Menendez Pelayo ) . 69%
aparcamientos ilegales suponen un 3% de la demanda.
Presentavariaciones de la ocupacion a lo largo de todo el periodo, sien
2 Licenciado Vidriera| principio en torno al 50% llegando a alcanzar el 83%. Los aparcam 65%
ilegales suponen un 5% de la demanda.
e 0, i q
3 Claudio Moyano _Presenta una ocupacion constante del 30%. No se pradaparcamientos 30%
ilegales en este periodo
Doctrinos  (desdq La ocupacion se mantiene constante en torno al 85% al principio del pe
4 Santiago a Maria d| descendiendo hasta el 40% a partir de las 20:00. Los aparcamientos i 77%
Molina) suponen un 0,3% de la demanda.
. El grado de ocupacion asciende desde las 16:00 hasta las 18:00 lleg
Doctrinos  (desdg 2 . .
. .~ | alcanzar el 100% de la ocupacion para posteriormente a partir de las
5 Maria de Molina & L . . 82%
. mantenerse eruna ocupacion del 86%. Los aparcamientos ilegales sup
Isabel la Catdlica)
un 5% de la demanda.
6 Maria de Molina El grado de ocupacion varia a lo largo de todo el periodo entre-g&r%& 550%
Los aparcamientos ilegales suponen un 3% de la demanda.
Sigue manteniendo elevados ratios de ocupacion entre el 85 y el 929
7 Veinte deFebrero |largo de todo el periodo de tarde. Los aparcamientos ilegales supong 90%
3%.
Figura 35.Gradode ocupacién Calle Menéndez Pelayo.
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Figura 36.Gradode ocupacion Callelicenciado Vidriera.
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Figura 37.Gradode ocupacién Calle Claudio Moyano.
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Figura 38.Grado de ocupacion. Calle Doctrinos (desde Santiago hasta Maria de Molina).
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Figura 39.Gradode ocupacion Calle Doctrinos (desde Maria de Molina hasta Isabel la Catélica).
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Figura 40.Gradode ocupacion Cale Maria de Molina.
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Figura 41.Gradode ocupacioén Calle Veinte de Febrero.
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Figura 42.Grado de ocupacion. Periodo de mafiana
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Figura 44.Grado de ocupacion. Periodo de tarde

5.5.1.2. Duracion media de estacionamiento

La duracién media de los estacionamientos, segun el andlisis realizado es de tres horas. No obstante,
varia mucho segun la calle analizada, ya que cada calle destaca por una tipologia de aparcamiento
diferente. De tal manera que el tiempo medio de estaairento mas bajo es de menos de una

hora y se produce en la calle de Licenciado Vidriera. Por lo contrario, el tiempo medio mas alto es de
ocho horas y se ha registrado en la calle de Claudio Moyano. También hay que destacar estancias
superiores a 8 horasn Menéndez Pelayo y Doctrinos. En estos tramos no existen problemas de

ocupacion, por tanto, no se considera que haya problemas de aparcamiento.
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