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PROCESO DE PARTICIPACION PUBLICA SOBRE EL PLAN DE
ADECUACION DE LA RED DE TRANSPORTE URBANO DE
VALLADOLID (AUVASA)

23 de noviembre de 2017

El Plan de Adecuacién de la Red de Transporte Urbano de Valladolid se presenta en el 4mbito
del Plan Integral de Movilidad Urbana Sostenible Y Segura {PIMUSSVA) del Ayuntamiento de
Valladelid, con el objetivo de dar respuesta a las nuevas necesidades que han surgido en los
ultimos afios en relacién con la movilidad, no solamente desde el punto de vista de la ofertay la
demanda, sino teniendo en cuenta factores como la sostenibilidad, la eficiencia y 1a calidad del

transporte urbano en la ciudad de Valladolid.

Inicialmente se presentd la propuesta alos Grupos Municipales del Ayuntamienta de Valladolid.
Posteriormente se presentd a representantes de las dos Federaciones de Asociaciones
Vecinales, puesto que son quienes més propuestas han venido realizando a lo largo del tiempo,

¥ quienes por su cercania a cada barrio, mejor pueden conocer sus necesidades.

Fue el pasado 27 de septiembre de 2017 cuando el Ayuntamiento de Valladolid y AUVASA
presentaron plblicamente el Plan de Adecuacién de Ia Red de Transporte Urbano de
Valladolid y desde ese momento se ha mantenido abierto un amplio proceso participativo

ciudadano muy importante e intenso.

Desde el dia 2 de octubre hasta el 28 del mismo mes, se ha mantenido una exposicién piblica
con la propuesta de Ia nueva red en la Sala de Exposiciones del Pabellén de Cristal de la Acera

de Recoletos,
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En este sentido, se han mantenido 23 reuniones con 43 colectivos vecinales y organizaciones
de la ciudad (Ver anexo 1), en las que se han recogido diferentes sugerencias, criticas,
propuestas, opiniones e inquietudes acerca del ditado plan, asi como de la situacién actual del
transporte urbano en la dudad de Valladolid. También se ha aprovechado para dar contestacién
a todas aquellas cuantas sugerencias o propuestas se habfan planteado previamente o en esos

mismos encuentros.

Ademds, en la pagina web de AUVASA se han realizado numerosas sugerencias, que también
han sido analizadas con detalle por parte de la empresa AUVASA, recogiendo un total de més

de 100 propuestas o sugerencias.

Asimismo, en la exposicidn piblica ubicada en la Sala de Exposiciones, la ciudadania ha realizado
numerosas sugerencias depositadas en el buzén ubicado en dicha exposicidn, con un total de

235, resumidas todas ellas en el Anexo II.

Tras un periodo de estudio vy andlisis de todas las sugerencias y recomendaciones, se han

establecido las modificaciones respecto a la propuesta inicial, que se indican a continuacién.

Linea 1 B° Espaiia - Covaresa

e Se mantiene |a parada de C/ Cardenal Torquemada 54 Centro Salud

® Secrean dos nuevas paradas en Ctra. Rueda Centro Deportivo y fte. Centro Deportivo.

Linea 3 Las Flores - Girén (Contiendas)
® Se crean dos nuevas paradas en C/ Ensefianza junto y frente Centro de Educacién
Especial.
® Semejora la frecuencia de paso de los servicios a Cementerio Contiendas (Avda. Gijén)

a 30 min. en dias laborables,

Linea 5 Entrepinos - La Victoria

e Se establece nueva parada en Plaza Zorrilla Campo Grande.
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Linea 7 Arturo Eyries - B° Belén
® Se establece nueva parada en P2 Cauce fte. C. Salud Pilarica, sustituyendo a las paradas
a C/ Nueva del Carmen 3Cy ¢/ Gabriel y Galan fte. 20.

Linea 8 Parquesol - B° Belén
® Se unifican las paradas de C/ M2 Sto. Domingo de Silos 5 esq. Montserrat y C/ Me Sto.
Damingo de Silos Cortes Castilla y Le6n en C/ M2 Sto. Domingo de Silos 3 {sentido B
Belén) y las paradas de C/ M2 Sto. Domingo de Silos fte. 5 esq. Montserraty C/ M2 Sto.
Domingo de Silos esq. Avda. Salamanca en C/ M2 Sto, Domingo de Silos 8 (sentido

Parquesal).

Linea 10 Parquesol - Villa de Prado
¢ Se modificala cabecera de la linea en Villa de Prado, con parada en C/ M2 Sto.

Domingo de Silos 5 esq. Montserrat.

Linea 15 Puente Duero - P° Zorrilla 71
® Sesuprimen los recorridos de la Linea 15, prolongando las lineas 18 y 19 a Puente

Duero.

Linea 16 Pinar de Jalon - P° Zorrilla 71
® Se modifican las paradas en el entorno de Arcas Reales, con paradas en Avda. Zamora

fte. B2 las Arcas (sentido Pinar de Jaldn) y C/ Arca Real fte. 201 (sentido P2 Zorrilla).

Linea 18 / 19 Pinar - San Isidro / Hosp. Rio Hortega- La Cistérniga
® Se prolongan fas lineas 18 y 19 a Puente Duero, que tendrs servicio con una frecuencia
combinada de ambas lineas de 30 min, en dfas laborables. Los festivos Ia linea 18
prestara servicio cada 60 min. de C/ Panaderos a La Cistérniga, y la linea 19 cada 60

min. de La Cistérniga a Puente Duero.
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En el anexo Ill figuran |as 31 propuestas presentadas por la organizacidn Ecologistas en Accién
Valladolid que incluyen propuestas relacionados con el PIMUSSVA, el Plan General de
Ordenacién Urbana (PGOU) y la Agenda Local 21, ademds de propuestas o sugerencias sobre
determinadas lineas.

Por otra parte, el resto de lineas (matinales, poligonos, bihos y servicio fitbol), adaptan sus
recorridos conforme a las madificaciones establecidas para las lineas ordinarias, especialmente

en lo relativo a la supresién de tréfico por Plaza Mayar.

e Llineas matinales: establecen el fin de recorrido en Pza. Fuente Dorada o en Pza.
Espafia, adelantando su salida a las 6:50.

e Lineas a Poligonos: se suprime, en su caso, el paso por Plaza Mayor, ademas de
realizarse modificaciones puntuales en paradas de igual modo que con las lineas
ordinarias.

e Lineas Buho: se suprime el paso por Plaza Mayor para las lineas B1 (con cabecera
intermedia en C/ Acera de Recoletos), B2 y B3 (con cabecera intermedia en C/
Doctrinos) y B4 {con cabecera en Pza. Zorrilla). Ademds, se realizan modificaciones
puntuales en paradas relacionadas con las modificaciones de las lineas ordinarias.

e Servicio Futbol: se suprime el paso por Plaza Mayor, ademds de realizarse

modificaciones puntuales en paradas.
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Relacién de las Asociaciones Vecinales con las que se han mantenido reuniones
durante el proceso participativo del Plan de Adecuacién de la Red de Transporte

L

Urbano de Valladolid.

FEDERACION PROVINCIAL DE ASOCIACIONES VECINALES Y DE CONSUMIDORES DE

VALLADOLID "ANTONIO MACHADO"

FEDERACION PROVINCIAL DE ASOCIACIONES VECINALES Y CONSUMIDORES DE

VALLADOLID “CONDE ANSUREZ"

A.V. El Refugio del Barrio Hospital

A.V. Los Viveros de Barrio de San Pedro Regalado
A.V. Unidn Esgueva de Barrio Espafia

A.V. Rondilia

A.V. Fuente Berrocal

A.V. La Isla del Barrio de La Overuela

A.V. Nuestra Sefiora del Duero de Puente Duero

. A.V. Pinar de Antequera
. A.V. Cafio Argales - San Andrés

. A.V. Ribera de Curtidores

- A.V. Bailarin Vicente Escudero (Vadillos)

. A.V. Distrito 05 (San Juan).

. AV. Ciudad Parquesol

. A.V. Entreparques

. Ecologistas en Accién

. AV, Parque Alameda

. A.V. Covaresa (Asoveco).

. A.V. La Paz del barrio de Las Villas

. A.V. Poeta José Zorrilla de Cafiada Real

. A.V. Familiar Delicias

. A.V. Barrio Delicias

. ALV, 5an Gil de Arcas Reales

. AV, 1a Unién de Pajarillos

- A.V. El Pdramo de San Isidro (Pajarillos bajos y Poblado de la Esperanza)

A.V. Buenos Aires (y Pajarillos altos)
A.V. Los Almendros de Las Flores

. A.V. Reina Juana (Paseo Zorrilla alto = zona sur)
. AV, Juan de Austria

. A.V. Ntra. Sra. del Rosario (La Rubia)

. A.V. Pilarica

. A.V. Los Santos-Pilarica

. A.V. Valle de Olid del Barrio Girén

. A.V. Pisuerga-Huerta del Rey

. AV, Feria de Muestras
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. A.V. La Hispanidad (Arturo Eyries)

. AV, Calderén de la Barca (Zona Centro)

. A.V. San Nicolds

. A.V. Villa de Prado

- A.V. Monasterio de Prado

. A.\V. Los Comuneros del Barrio de La Victoria (y Cabildo)
. AV. Puente Jardin

AUVASA
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ANEXO Il

Resumen de propuestas aportadas por los Grupos Municipales, por la ciudadania a

través de la web www.auvasa.es, buzén en la Exposicién de Lineas, correo
electrénico y registro municipal

(se indica en modo resumido el contenido de la sugerendia y, entre paréntesis, el n@ de

sugerencias con ese contenido recibidas)

Linea 1 B° Espafia — Covaresa (Total sugerencias: 12)

Alargar la linea al Cementerio (2)

Camblar cabecera de Covaresa a Cafiada Real (3)
Mantener la actual linea 1 (2)

Mantener la parada de Centro de Salud (3)
Nueva parada frente al CDO (1)

Mayores cambios (1)

Linea 2 san Pedro Regalado — Covaresa (Total sugerencias: 15)

No suprimir la conexién Rondilla - Estaciones (1)
Cambiar la cabecera en Covaresa (3)
Prolongacion a El Peral (2)

Mantener la actual linea 2 (3)

Mejorar frecuencia de paso (3)

Menos paradas en Ctra. Rueda (1)

Alargar la linea al Cementerio (1)

Mayores cambios (1)

Linea 3 Las Flores - Girén (Contiendas) (Total sugerencias: 15)

Mas frecuencia en dias laborables (2)

Mds servicio en Avda. Gljén (1)

Hacer plataforma en |a parada de la Cf Templarios 3 (1)
Panel de tiempos en paradas de Huerta del Rey (1)

Frecuencia de 30 minutos a Contiendas (7)
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e DelLas Flores a C/ Cigiiefia directo por C/ Villabariez (1)
® |r por Miguel Iscar (1)

e Quitar las paradas de la C/ Cigiiefia 43 y 21 y unirlas en C/ Cigiiefia 20 (1)

Linea 4 Pinar de Jalén - Fuente Berrocal (Total sugerencias: 24)
® Demasiada longitud de la linea dificulta la hora de salida del centro (1)
e Dudas con frecuencia combinada con linea 16 (1)
e Mayor frecuencia de paso (11)
e Dar servicio a La Victoria cada 30 min. (1)
e Ma3s paradas en zona centro (2)
e Horarios de entrada a Universidad Miguel Cervantes (1)
e Refuerzos de 7:30-15:00 y 22:00 en adelante (3)
® Pasar por Poniente direccion la Victoria escalonado con la L14 (2)
e Paradas por las estaciones (1)

e Dejarla como hasta ahora (1)

Linea 5 Entrepinos - La Victoria (Total sugerencias: 33)
e Mayor frecuencia de paso (8)
e Que pase por Avda. Ramén Pradera y con mayor recorrido en el centro (1)
® Que no pase por Huerta del Rey (1)
e No suprimir la parada de Pso. Zorrilla fte 10 (1)
e Recorrido sentido sur por la C/ Mieses y no por C/ La Morena {3)
e Servicio al cementerio de Las Contiendas (17)
® Recorrido por Isabel la Catdlica (1)

e Dejarla como hasta ahora (1)

Linea 6 Delicias - La Victoria (Total sugerencias: 7)
o Crear linea de Delicias a Duque de la Victoria (1)
e Recorrido sentido sur por la C/ Mieses y no por C/ La Morena (1)
e Revisar paradas en la C/ Fuente E| Sol (1)
e Mayor frecuencia (2)
® Por Plaza Circular (1)

e Ir por Miguel Iscar (1)
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Linea 7 Arturo Eyries - B° Belén (Total sugerencias: 1)
® Servicio a C.Salud Arturo Ayries desde La Rubia (1)

Linea 8 Parquesol - B° Belén (Total sugerencias: 8)
® Suprimir parada en C/ Madre de Dios sentido Parquesol (1)
e Prolongar dltimo servicio (1)
® Mis servicio en fines de semana (1)
® Servicio con linea 8 en C/ Dr. Villacidn y Avda. Salamanca (2)
® Suprimir parada en C/ Monasterio de Silos 5 o fte. Hacienda (1)
e Mejor frecuencia de paso (1)

e Ir por Miguel Iscar (1)

Linea 9 Parquesol - Pgno. San Cristébal (Total sugerencias: 11)
¢ Servicio en fines de semana a 20 minutos (4)
® Mayor frecuencia de paso (5)
e Eliminar paradas en Parguesol (1)

¢ Que vaya por Ctra. Madrid en vez de por Avd. Segovia (1)

Linea 10 Parquesol - Villa de Prado (Total sugerencias: 32)
e No suprimir conexién con Parquesol (11)
e Extension de la linea a Covaresa (5)
e Mayor frecuencia de paso (6)
e Mantener recorrido a Giron (4)
e Servicio fines de semana de al menos 1h (5)

e Mantener salida de Puente Jardin (1)

Linea 13X Pza. Espafia - La Cistérniga (Total sugerencias: 5)
e Mds servicios por la mafiana para ir a la UEMC (2)
® Nuevo servicio de la Cistérniga a las 8:00 h. (2)

e Renombrarlaa13 (1)

Linea 14 Overuela - Pgno. S. Crist6bal (Total sugerencias: 7)

e Saber por qué han quitado la linea 18 (1)

e Enlace de La Overuela con Centro Salud La Victoria (1)
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Mads paradas en centro ciudad (1)

e Aumentar el servicio desde el Pgno. hasta mas alld de las 21:30
e Pasar por Poniente direccidn la Victoria escalonado con la 14 (1)
® Mayor servicio (1)

e Servicio hasta Plaza del Carmen sbados tarde y festivos (1)

Linea 15 Puente Duero - P° Zorrilla 71 (Total sugerencias: 29)
o Solicitan linea desde La Rubia a Piscinas FASA (1)
® No suprimir el paso por Cafiada Real (1)
e Apeadero en Ctra. Rueda (1)
® Prolongacion més alld de Pso. Zorrilla C. Comercial (13)
e Prolongarla a Urbanizacién Doctrinos (12)

e Servicio festivos (1}

Linea 16 Pinar de Jalén - P° Zorrilla 71 (Total sugerencias: 20)
e Que llegue hasta Pza. Zorrilla (1)
e Mayor servicio a Arcas Reales (4)
e Servicio de Colegio San Juan (6)
e Servicio hasta Pza. Espafia (5)
e Servicio en fines de semana (3)

¢ Mantener la paradade la C/ Bronce 1 {1)

Linea 17 Rondilla - Pgno. San Cristébal (Total sugerencias: 4)
e Mas servicios (2)
e Salida de linea desde C/ La Victoria fte. 31 (1)

e Parada en Rondilla de Santa Teresa y Plaza San Nicolas (1)

Linea 18/ 19 Pinar - San Isidro / Hosp. Rio Hortega- La Cistérniga (Total
sugerencias: 32)

® Que el primer servicio de Cafiada Real llegue a las 7:45 al centro (1)

® Suprimir paradas en Pmo. San Isidro (1)

e Parada en Pza. Espafia, y no en Panaderos (2)

e Buho con entrada a Pinar (1)

e Servicio de linea 19 a Konecta en domingos (1)
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Mayor frecuencia en Linea 19 (4)

Mayor frecuencia en Linea 18 (8)

No suprimir parada de 119 en P2 Juan Carfos [ 27 (1)
Autobus con rampa PMR (1)

Ampliar horarios por la noche (1)

Mantener conexién de L18 a Hospital Clinico (5)

.
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Doble servicio de la L18 a las 08:30 o otro servicio a las 08:20/25 desde Cisterniga (5)

Mejor info de refuerzos y buses dobles en lineas 18/19 (1)

Ampliar servicios hasta Puente Duero sustituyendo L15 (1)

Linea 33 Los Santos Pilarica - Pza. Espafa (Total sugerencias: 1)

Demasiada longitud (1)

Lineas Circulares (Total sugerencias: 6)

Suprimir el paso por C/ Transicién de linea C2 (2)

Parada en la C/ Dérsena de la linea C1 (1)

Ultimo servicio a las 22:10 de Parquesol de linea C2 (1)

Hacer parada en Cf Embajadores 92 y C/ Benito Meni fte. 4 (1)

M4s frecuencia de paso (1)

Linea H P° Zorrilla 71 - H. Rio Hortega (Total sugerencias: 6)

Enlace con Parquesol (1)

Servicio en fines de semana (5)

VARIOS (Total sugerencias: 76)

Quejas por supresin paso Pza. Mayor (25)

Linea a Arroyo de la Encomienda (1)

Linea desde Parquesol - Vallsur a Pgno. San Cristébal (3)
Conexion de Pza. Circular con Hospital Clinico {1)
Lanzadera desde Delicias a Campus Miguel Delibes (1)
Servicio nocturno Buho en dias laborables (2)

Servicio nocturno Baho en jueves y domingos (1)
Servicio nocturno Biho hasta las 4/4:30 (1)

Servicio nocturno Biitho en |a parte baja oeste de Parquesol (1)
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Servicio nocturno Biiho 4 coger pasajeros en las Acefias (1)

Servicio nocturno Biho 3 por Los Santos-Pilarica (1)

Cambiar la numeracién de Ias lineas ordinarias (2)

Potenciar servicios matinales y/o adelantar primeros servicios lineas ordinarias (6)
Cambiar el color de todos los buses (1)

Linea F1 a Covaresa (1)

Servicio de Villa de Prado a Estaciones (4)

Servicios U1/U8 de regreso a 13:10 y 14:10 h. (1)

Mayor agilidad de pago al entrar al bus (1)

Parada C/ José Garrote Tebar 20 cambiar panel de tiempos (1)

Mads importancia lineas de estaciones (1)

Bonobls para empadronados con +65% minusvalia similar al bonojoven (2)
Mas marquesinas

Quitar bicis plegables (2)

Conexién de Delicias con Hospital Clinico (1)

Parada de Plaza de Toros y Corte Inglés muy juntas (1)

Subir a 900€/mes el maximo de ingresos para tarjeta gratuita a pensionistas viudos (1)
Quitar paradas en Covaresa (1)

Wifi y cargadores USB en mas buses (1)

Servicio de Arcas Reales al resto de la ciudad (1)

Prolongar servicios hasta las 23:00 (3)

Bajar precio del billete ordinario (1)

Mas tiempo de espera en cada parada para lineas de 1 hora de frecuencia (1)
Mejorar sistema de megafonia (1)

Mejorar las rampas PMR en buses (1)

Garaje de autobuses en la zona norte (1)

Cambiar los letreros de linea de los autobuses por LED naranja (1)
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ANEXO Il

“Propuestas para la mejora de la préxima reordenacién de lineas de AUVASA”
presentadas por Ecologistas en Accién Valladolld.
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reordenacion de lineas de AUVASA

En la exposicién y la web de AUVASA se habla de un “Plan de Adecuacion de la Red de
Transporte Urbano de Valladolid” que se presenta en el dmbito del Plan Integral de Movilidad Urbana
Sostenible y Segura (PIMUSSVA) del Ayuntamiento de Vafladolid,

Sorprende que esta propuesta de reordenacion este “en el ambito del PIMUSSVA” cuando este,
hoy por hoy, no es mas que una serie de documentos de diagnéstico y propuestas firmados en
noviembre de 2015 por la consultora que los ha redactado pero en ningdn momento aprobados por el
Ayuntamiento de Valladolid.

De modo que la propuesta que nos ocupa parte de un problema metodoldgico grave, con el
riesgo de incurrir en contradiccion con el PIMUSSVA cuando esté se concluya y apruebe definitivamente,
En cualquier caso, la reordenacion presenta evidentes contradicciones con la versién del
PIMUSSVA expuesta en la pagina web del Ayuntamiento.

Propuesta 1: Aprobar en primer lugar, tras un verdadero periodo de exposicion publica, el
PIMUSSVA, aportando coherencia a un “Plan de Adecuacison de la Red de Transporte Urbano
de Valladolid” mas profundo, completo y ambicioso que el presentado.

2. Sobre la participacién ciudadana,

En la exposicién se nos dice que “queremos mejorar, déjanos tu sugerencia” y se ofrece una
urna para recoger “sugerencias”. Este procedimiento no deja de ser una declaracién de intenciones al no
ofrecer garantia alguna sobre el tratamiento de las iniciativas presentadas.

Propuesta 2: En caso de insistir en hacer efectiva una reordenacién de lineas sin el soporte
técnico de un Plan Integral de Movilidad, que incluye un procedimiento reglado de
participacin piiblica, se debe dotar a las “sugerencias” recibidas en la web Y exposicion del
mismo tratamiento que se hubiera seguido en un periodo de alegaciones del PIMUSSVA
(obligacién de contestacién con informe técnico motivado sobre su estimacion total, parcial
o desestimacion.
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Sorprende igualmente que se presente un plazo de sugerencias sobre la reordenacién de lineas
de transporte publico cuando no se ha concluido el plazo de presentacitn de alegaciones para la revision
del Plan General de Ordenacion Urbano de Valladolid.

Dado que en la “Memoria Vinculante (anexo Il)" del PGOU se presenta un informe de movilidad
urbana como documento para aprobacién inicial que cuenta con un capitulo sobre la “La red de
Transporte Plblico Urbano”, resulta razonable entender que un “Plan de Adecuacion de la Red de
Transporte Urbano de Valladolid” deba contar con un informe previo como el incluido en el PGOU. Y
siendo un documento propuesto para aprobaci6n inicial, seria bueno que tanto el plazo de sugerencias
sobre la reordenacién de lineas de transporte plblico como su tratamiento fuera similar en los dos
procesos,

Sin embargo se aprecia que apenas se han atendido las conclusiones del PGOU.

Propuesta 3: Considerando que el capitulo sobre fa “La red de Transporte Publico Urbano®
de la revisién del PGOU en curso concluye que “La velocidad comercial es muy baja lo que
influye en la competitividad del sistema de transporte piblico frente a otros modos” es preciso
tomar medidas para logar un incremento de la velocidad comercial. Se propone la
instalacién urgente (en 2018) de maquinas canceladoras multilinea en los principales nudos
de comunicaciones que reducen notablemente el tiempo de subida de pasajeros al permitir el
acceso por todas [as puertas.

Propuesta 4: Considerando que el capitulo sobre la “La red de Transporte Publico Urbanc”
de la revisién del PGOU en curso concluye que “La velocidad comercial es muy baja fo que
influye en la competitividad del sistema de transporte puablico frente a otros modos® es preciso
acudir y atender “la linea de trabajo n°® 2" del PIMUSSVA sobre medidas para el incremento
de la velocidad comercial mejorando la integracién del transporte ptblico en el viario: “Se frata
de apoyar al transporte pablico en todo su reconido de forma que tenga mucha facilidad para
fa circulacién de sus autobuses: suficiente ancho de paso, giros sin dificultad, sin confilicto con
el aparcamiento, sin conflicto con la carga y descarga, etc. En el apéndice 1 (del PIMUSSVA)
hay unos principios de disefio en los viarios para facilitar la circulacién de los autobuses que
se puede decir que en general no se respetan, con ef consiguiente perjuicio para la
circulacién de los autobuses y por lo tanfo una pérdida de velocidad comercial de los
mismos”. Se propone que en los presupuestos de 2018 se contemple una partida suficiente
para rectificar el disefio de los viarios en los puntos negros que estan dificultando la
circulacion de los autobuses,

Propuesta 5: Considerando que el capitulo sobre la “La red de Transporte Publico Urbano”
de la revision del PGOU en curso concluye que “Los itinerarios de ciertas lineas presentan
recorridos excesivamente largos en relacién a las relaciones que sirven. Es decir, tienen
recormidos tortuosos”, se debe precisar qué mejoras se proponen en cada linea para
comegir estos trazados.

Propuesta 6: Considerando que el capitulo sobre la “La red de Transporte Piblico Urbano®
de la revision del PGOU en curso concluye que “lLas fineas m&s suburbanas fienen
velocidades aceptables pero frecuencias muy bajas, lo que unido a la alta competitividad del
vehiculo privado en dichos recorridos producen muy bajas demandas®, se deben precisar las
medidas propuestas para este tipo de lineas, cuantificando una inversién plurianual para
la mejoras de frecuencia, con el objetivo de mejorar la frecuencia maxima actual, al
menos, de 60°a 45° en el menor plazo posible.
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Propuesta 7: Considerando que el capitulo sobre Ia *La red de Transporte Plblico Urbano”
de Ia revision del PGOU en curso describe que “fas 71 lineas mas importantes de Ja red
tienen una distancia entre paradas inferior a la media® y recomienda realizar un “estudio de
defalle de posicionamiento de paradas que busque un equilibrio entre la cobertura y el
namero de paradas”, se debe precisar que reubicaciones de paradas se proponen en cada
una de esas 11 lineas.

A la vista de lo cual, buscando la coherencia de la actuacién municipal entre los departamentos
de movilidad y urbanisma, es ineludible atender estos aspectos mediante las siguientes propuestas:

Propuesta 8: Considerando que el capitulo sobre la “La red de Transporte Publico Urbano”
de la revisién del PGOU en curso indica que, entre la falta de apoyos de la red de transporte
publico, "la mayoria de las paradas obligan a retranquear el autobts para que no impida el
tréfico del vehiculo privado, siendo un foco importante de pérdida de tiempo en el recomido
por la dificultad de los autobuses al incorporarse al trafico rodado”, se debe contemplar en los
presupuestos de 2018 una partida suficiente para ejecutar un plan de adecuacién de
paradas que facilite tanto la fluidez del transporte pliblico como la accesibilidad y seguridad
de los usuarios. Este plan debe atender en primer lugar a la mejora de las paradas de la
Plaza de Espaifia, con una intervencién integral que reordene el espacio para priorizar la
accesibilidad del transporte publico. Este plan de adecuacién de paradas debe contemplar la
mejora de la opcion de nueva parada propuesta en la calle Doctrinos, buscando una
ubicaci6n cercana de mayor interoperabilidad y con un espacio mas amplio y funcional.

Propuesta 9: Considerando que el capitulo sobre la “La red de Transporte Publico Urbano”
de la revision del PGOU en curso indica que, entre la falta de apoyos de Ia red de transporte
publico, “la Avenida de Zorrilla (sic) no tiene un disefio para optimizar la velocidad comercial
de los autobuses, fanto por las incorporaciones al trafico desde jas paradas, como por /a
circulacion por cariles tnicos con aparcamientos en linea anexos” es necesario que el plan
de reordenacién de lineas aborde definitivamente el disefio y/o la reubicacién de las paradas
de esta via. Esta necesidad se puede ver apoyada por las medidas descritas y no atendidas
en la *linea de trabajo n° 5" del PIMUSSVA sobre “la mejora de la integracion del transporte
publico en ef viario: PASEO de ZORRILLA". Se propone que en 2018 se estudie y redacte un
proyecto integral de de mejora de las paradas del P° de Zomilla para optimizar la velocidad
comercial de los aufobuses y pueda ser ejecutado en 20189.

Otros aspectos concretos que aborda el PGOU y a los que no se hace ninguna referencia en el
‘Plan de Adecuacion de la Red de Transporte Urbano de Valladolid” son las lineas matinales ya
poligonos. En cuanto a las primeras, se manifiesta que “Las lfneas matinales tienen una Justificacidn de
servicio publico discutible, ademds la existencia de diversas redes puede complicar la comprensién por
parte del usuario, principalmente en lo referente a fa red diurna, las lineas matinales y las lineas a
poligonos”.

Respecto a las lineas de poligonos se indica que “tienen un servicio de entrada al trabajo pero
no de salida del mismo. Dichas lineas tienen dos expediciones por dia laborable a las 5:15 y 6:15 horas,
con dos problemas importantes:

e Las horas son muy tempranas y no contempfa la tarde.
= No tiene horario de salida del trabajo ni de mafiana ni de tarde.”

A la vista de fo cual, es necesario incluir soluciones a estos problemas mediante Ia siguiente
propuesta:

Propuesta 10: Considerando que el capitulo sobre la “La red de Transporte Piblico
Urbano” de la revision del PGOU en curso indica la necesidad de replantear la
funcionalidad de las lineas matinales, se propone el adelanto general de Ia hora de inicio
de 20 minutos en las lineas de mayor demanda, de forma que comienzan a las 6:55 y
sustituyan las actuales lineas M, de limitada funcionalidad por su caracter radial.
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A diferencia del PIMUSSVA y el PGOU, el V Plan de Accién de la Agenda Local 21 si que esta
aprobado por la Junta de Gobiemo del Ayuntamiento el 21-12-2016. Si bien la propuesta de
reordenacion de lineas puede vincularse al cumplimiento del objetivo 1.1.2, no existen vinculaciones
concretas entre la propuesta de reordenacion de lineas y el cumplimiento de los objetivos 1.1.1, 1.1.4,
116y1.1.7.

A la vista de lo cual, buscando la coherencia de la actuacién municipal entre los departamentos de
movilidad y medio ambiente, se propone:

Propuesta 11: Incorporar al “Plan de Adecuacién de la Red de Transporie Urbano de
Valladolid” medidas concretas en cada linea sobre el objetivo 1.1.1. de la Agenda Local 21,
que busca "Cambios en las infraestructuras de acceso a los autobuses (en sintonia con lo indicado
el PGOU, tanto reforma de paradas, recogido en la propuesta 8, como la instalacion de
canceladoras, propuesta 3) y de circulacion (carriles bus y plataformas reservadas) y Ia
priorizacion semaftrica del autobus.” El cumplimiento de este objetivo pasa tanto por el plan de
reformas de paradas ya propuesto como por medidas de circulacion como el uso de
plataformas reservadas o calles exclusivas para el transporte piblico. Se propone que la
calle Lépez Gémez tenga el tratamiento de plataforma reservada para bus+taxi.

Propuesta 12: Incorporar al “Plan de Adecuacion de la Red de Transporfe Urbano de
Valladolid” medidas concretas en cada linea sobre el objetivo 1.1.4. de la Agenda Local 21,
que busca el “Fomento y mejora de la infermodalidad con otros sistemas de transporte, como
el autobus interurbano y la bicicleta, para reducir la presién del vehiculo privado en el centro
de fa ciudad, creando espacios que faciliten el intercambio en las condiciones adecuadas de
accesibilidad y tiempo”.

Propuesta 13: Incorporar al “Plan de Adecuacion de la Red de Transporte Urbano de
Valladolid” medidas sobre el objetivo 1.1.6. de la Agenda Local 21, que busca la “mejora de /a
movilidad laboral (trayectos vivienda-trabajo y viceversa), realizando un estudio de la
situacién y proponiendo alfernativas, en cofaboracién con la CVE” Estas medidas, que deben
partir de un estudio integral de las necesidades de movilidad de las empresas instaladas
en los poligonos industriales, deben implicar al Ayuntamiento en el impulso de Planes de
Movilidad eficaces, respondiendo a los problemas que presentan las actuales lineas
laborales, que, segin se indica en el capftulo sobre la “La red de Transporte Ptblico Urbano”
de la revision del PGOU, “tienen un servicio de entrada al frabajo pero no de salida del
mismo. Dichas lineas tienen dos expediciones por dia laborable a las 5:15 y 6:15 horas, con
dos problemas importantes: Las horas son muy tempranas, no contempla la tarde y no tiene
horario de salida del trabajo ni de mafiana ni de tarde.” Este es otro ejemplo de medida no
alendida del PIMUSSVA que debe abordarse para cumplir los objetivos de la Agenda Local
21.

Propuesta 14: Incorporar al “Plan de Adecuacién de /a Red de Transporte Urbano de
Valiadolid® medidas concretas en cada linea sobre el objetivo 1.1.4. de la Agenda Local 21
que busca el *Incremento de lineas/lanzadera de autobuses como las acluales U1 y U8”.

La supresion del trazado a través de la Plaza Mayor de las Lineas 1, 3, 4, 6 y 8 es la principal
novedad de esta reordenacion. Sin embargo, su efecto en la mejora de la velocidad comercial es
limitado, ya que sélo la Linea 1 baja un minuto su frecuencia. Sin embargo, en el resto de las lineas con
parada en Ferrari 1, o no hay variacién de frecuencia (Linea 8, 12, Linea 3, 15", Linea 4, 60°) o incluso
aumenta la frecuencia en 1°-2" (Linea 6).
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La supresién de la parada de la calle Femrari n° 1 sélo puede estar justificada si cumplen las
siguientes dos propuestas:

Propuesta 15: Mejorar el entorno del carril bus suprimido. La prometida nommativa de usos de
la Plaza Mayor debe impedir la expansién de las terrazas por la antigua “acera de San
Francisco® mas alld de su actual dimensién. Se propone que la eventual desaparicién del
carril bus deje paso a una nueva zona estancial que mejore la calidad ambiental de la Plaza
Mayor, con la implantacién de elementos publicos que creen una zona amable y agradable
que amplie y de de continuidad al espacio estancial de Ferrari- Fuente Dorada.

Propuesta 16: Compensar el alejamiento de la Plaza Mayor del acceso en transporte publico
con medidas que limiten el acceso en vehiculo privado. Dado que la supresion de Ia parada
coincide con la negociacién con la concesionaria del aparcamiento sobre la reforma del
mismo, se propone una remodelacién integral de dicho espacio que garantice un disefio
consensuado de la reesfructuracion de accesos al aparcamiento que no suponga una merma
de calidad ambiental en el entomo de la Plaza Mayor e incorpore medidas que faciliten una
movilidad sostenible,

dp)

6. Sobre la reubicac

La calle Doctrinos no tiene las condiciones minimas imprescindibles para recibir paradas de varias
lineas y el acceso a la misma contempla giros y trayectos complicados y, por esas razones, pedimos
que se estudie con atencidn la siguiente propuesta alternativa;

Propuesta 17: Consolidar la Plaza de Zorilla como nuevo nudo de transporte que “aloje y
sume” las lineas que puedan desviarse de la Plaza Mayor. Se propone una intervencién
integral que implica:

a) Las Lineas 1, 3, 4, 6, 7, 8, 14, 18 y 19, tras pasar por la Plaza de Espafia pueden
compartir una misma parada en el entomo de la Plaza de Zomilla recorriendo la calle
Miguel iscar, que guedarfa como calle de uso prioritario de transporte publico. Esta via
soporta mejor que Claudio Moyano Jas lineas de la antigua parada en Ferrari 1 y permite
mayor interoperabilidad en un nudo como Zorrilla 3 (Lineas 1, 7, 18 y 19) y Marla de
Molina 13 (Lineas 4, &, 6, 8 y 14). Para ello se refuerza la necesidad del cambio de
sentido del primer tramo de Ia calle M? de Molina, que permite la creacién del nuevo nudo.

b) Dejar la calle Miguel iscar como prioritaria para transporte publico es un buen ejemplo de
medida que pretende corregir la falta de apoyos de la red de transporte publico que indica
el PGOU.

c) El redisefio de estas dos paradas interconectadas mejora de la movilidad peatonal,
permitiendo ampliar y centrar el paso de peatones con un tratamiento de acera continua
que de continuidad a la zona de paseo de la calle Santiago con la Plaza y el Campo
Grande.
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En la exposicion se presenta una optimizacién de determinadas lineas, que fusionadas o
prolongadas, amplian la zona de cobertura o mejoran minimamente Ia velocidad comercial. Sin embargo
no es aceptable que en ciertas lineas se empeore la frecuencia de paso. Por ello se propone:

Propuesta 18: De deben dotar los recursos necesarios para que ninguna linea empeore en
su actual frecuencia. Se debe atender en especial que las Linea 2 y 8 no empeoren su
frecuencia (de 9™-11"a 11°-12" la Linea 2 y de 12" a 15" la Linea 8).

Salvado esto, no se aprecia una mejora sustancial en las frecuencias de paso en el conjunto de
las lineas. Tampoco se da dato alguno sobre los recursos empleados. Con objeto de evaluar el grado de
incremento de la eficiencia de AUVASA en la gestién de unos recursos que parece que no aumentan, en
la ejecucién del “Plan de Adecuaci6n de la Red de Transporte Urbano de Valladolid”, se propone:

Propuesta 19: Hacer piiblicos todos los datos de flota operativa y plantilla de AUVASA antes
y después de la entrada en vigor del Plan de Adecuacion.

ae concratac o
S concretas en

Propuesta 20 (sobre la Linea H): Establecida como lanzadera, tiene un inicio en un nudo
periférico (P Zorrilla 130) que limita su utilidad como conexién de la poblacion del Area de
Salud Valladolid Oeste (Hospital del Rio Hortega de referencia). Su carécter de lanzadera se
pierde con la necesidad de hacer transbordo desde otras lineas al situar su origen en la zona
sur. Para incrementar su efectividad a la hora de conectar mejor a los usuarios del area de
salud Valladolid Oeste con su Hospital de referencia, se propone trasladar su parada de
origen a la Plaza de Espafia n° 13 (frente a Bola del Mundo). Esta parada, reestructurada y =
con marquesinas, debe ser el origen y fin de la Linea H.

Propuesta 21 (sobre la Linea 1): Se anuncia que el nuevo trazado de la Linea 1 “simplifica
el recorrido desde Campo Grande”, pero sélo hacia el sur de la ciudad. La mejora de 1° de
frecuencia puede mejorarse si, como complemento, se acepta la propuesta del proyecto de
PIMUSSVA sélo en direccién norte. Proponemos que se acepte, de forma que se mejore el
trayecto (mas directo, mejor velocidad comercial) desviando solo el sentido norte por el P° de
Filipinos-Colén-Gamazo. A esta mejora se suma la posibilidad de reforzar la parada del P° de
Filipinos como un intercambiador con el transporte metropolitano (Lineas de Laguna-
Boecillo y Arroyo) que refuerce el atractivo del transporte plblico en el ambito de la
Comunidad Urbana de Valladolid (CUVA).

Propuesta 22 (sobre la Linea 2): No es aceptable que se empeore la frecuencia, aunque
sea en 17-2". Se propone reforzar los medios de esta linea para que mantenga su frecuencia
a la vez que amplie la cobertura de la linea con la prolongacién como la propuesta en el
proyecto de PIMUSSVA, que de servicio a El Peral-Las Villas y finalice su trayecto en el
Camino Viejo de Simancas.

Propuesta 23 (sobre la Linea 3): Sorprende que se indique que al suprimir el recorrido por la
Plaza Mayor se mejora la frecuencia, cuando es la misma que la actual (15"). Se propone que
la reduccién del frayecto se traslade a una mejora de la frecuencia.
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Propuesta 24 (sobre la Linea 5): Siendo positivo el refuerzo de la conexién del Barrio de la
Victoria con la Linea 5, debe mejorarse no haciéndolo coincidir en su recorrido por la Huerta
del Rey con el “fortuoso” trazado de la Linea 6. La 6 seguira teniendo la necesaria funcién de
conectar la 2° fase de Huerta del Rey (que debe conservar la misma frecuencia)
“penalizando” a los usuarios de la Victoria, pero estos pueden verse “compensados” con la
nueva linea que no tiene que “reiterar ef castigo” a los vecinos de la Victoria con el recorrido
tan amplio, buscando una conexion directa por el P° de Isabel la Catélica y acceso al
Barrio desde el Puente Mayor. El nuevo acceso a La Victoria, si bien de frecuencia media
(30°), tiene la ventaja de ser directo sin pasar por Huerta del Rey.

Propuesta 25 (sobre la Linea 6): No es aceptable que se empeore la frecuencia, aunque
sea en 1°-2°, méxime cuando se indica que al suprimir el recorrido por la Plaza Mayor "se
disminuye el tiempo de recorrido y se mejora la velocidad comercial’. Se propone reforzar los
medios de esta linea para que mantenga su frecuencia actual (10°).

Propuesta 26 (sobre la Linea 7): No es aceptable que se empeore la frecuencia, aunque
seaen 1-2".

Propuesta 27 (sobre la Linea 8): Se propone reforzar esta linea para equipararla con la
misma frecuencia de las Lineas 6 y 7 (10°), ya que atienden a un n® similar de viajeros y son
equiparables en importancia, sélo superadas por las Lineas 1 y2

Propuesta 28 (sobre la Linea 9): Esta linea comparte el mismo recorrido que la Linea 6 en
la calle Embajadores. Como indica la propuesta del proyecto del PIMUSSVA, se propone
desdoblar el trazado comin con un nuevo trayecto mas directo (P° Juan Carlos |-General
Shelly y Pza. del Carmen) que mejore su velocidad comercial sin perder cobertura.

Propuesta 29 (sobre la Linea 10): El intento de mejora de la nueva Linea 10 es fallido al
mantener una frecuencia “disuasoria™ (60") y no ampliar la cobertura en Villa de Prado. Se
propone mejorar la frecuencia y cobertura, atendiendo la conexién del CCMD con la zona sur.

Propuesta 30 (sobre las Lineas 15 y 16): Para incrementar su efectividad a la hora de
conectar mejor a los usuarios de un drea mas amplia, se propone trasladar su parada de
origen a la Plaza de Espafia 13. Esta parada, reestructurada y con marquesinas, debe ser el
origen y fin de [a Lineas 15 y 16.

Propuesta 31 (sobre las Lineas C1 y C2): No es aceptable que se empeore la frecuencia
entre 1" y 3', maxime cuando se indica que “se mantiene el actual recorrido™. Se propone
reforzar los medios de esta linea para que al menos mantenga su frecuencia actual (107).

Valladolid, 31 de octubre de 2017
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