Valladolid, 16 de noviembre de 2016




Hoy se ha aprobado la Comunicacion de Interés al Call 2016 del
Programa CEF para el desarrollo de la Plataforma
Agroalimentaria de Valladolid como nexo de conexion la nueva
terminal intermodal, con la ciudad de Valladolid y los municipios
del entorno.

Se contempla presentar el Proyecto (en este caso redaccion de

Estudios y Proyectos), encajado en la Prioridad 3.3.4 del General
Call del Multiannual Work Project,
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Consideraciones previas Vy criterios generales para el desarrollo de
la_Plataforma Agroalimentaria de Valladolid.

Objetivos:

1. Creacion de empleo
La-industria-agroalimentaria-de-Castilla-y-Ledn-ocupa-la-tercera-posicion-
en-el-ranking-estataly|
1
Junto-a-su-relevancia-interna-en-la-estructura-econdmica-regional -la-industria-
agroalimentariade-Castillay-Ledn-ocupa-eltercerlugaren-el-ranking-estatal-en-
terminos-de-produccion-y-empleo | )
LA-INDUSTRIA-AGROALIMENTARIA-EN-LAS-COMUNIDADES - AUTONOMAS-

20139
COMUNIDADES- AU- | OCUPADOS®a | %TOTAL- %-INDUSTRIA-| CIFRA- DE- NE- | %IOTAL: % INDUSTRIA-|;
TONOMASH INDUSTRIAZ | ESPANAR GOCIO- (millo- | INDUSTRIAR | ESPANAR
nes-de<€)o

Catalurna= 75.315= 17 b= 21 1= 24 718 b= 19 6= 23 o b
Andalucia= 47 170= 23 O 13 2a 13.901 4= 19 8= 13 3= b
Castilla-y-Ledéna | 35.476a 29 4o 9,90 977310 27 .50 9. 4o b
Comunidad- Va- | 30854« 13 9= 8 6o 8772 3 16, 1= 8 4o b
lenciana=

ESPANAGD 357.846a | 18 4o 100,00 104.271,3a | 18,50 100,0m !

Fuente:-Encuesta-lndustrial Empresas-2013-INEY]



El nodo intermodal-agroalimentario se integra en un gran espacio
metropolitano relacionado con la logistica, la industria y el sector
agroalimentario, cuya definicion y desarrollo se concretara a través de la
formulacion de la “Estrategia Racimo”.

La "Estrategia Racimo”, aprovecha la creacion del nodo que van a

configurar la infraestructura ferroviaria y el Parque Agroalimentario, para
desarrollar acuerdos y protocolos que permitan el funcionamiento
coordinado de todos estos elementos, desarrollandose de una manera
progresiva
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Plazos

Se preveé la consecucion de ambos procesos, el de desarrollo y puesta en
servicio del nodo (formado por el nuevo complejo ferroviario y el Parque
Agroalimentario), y la consolidacion del espacio “Racimo”, en el medio-largo
plazo.

Horizonte para la entrada en servicio de la Plataforma Agroalimentaria (con la
adecuacion de las figuras de planeamiento y la ejecucion de las obras de
urbanizacion): entre 2016 y 2030.

Consolidacion de la Estrategia “Racimo”: es previsible que se prolongue hasta
2050, en tanto que implica organizar y reorientar el funcionamiento de diversas
areas productivas que ademas se encuentran en distintos municipios.

Inicialmente, acciones para el desarrollo del Parque Agroalimentario: Entre
2017 y 2019 estaran aprobados todos los Proyectos y la ejecucion de la Fase 1
se desarrollara entre 2020 y 2025.




Antecedentes




Factores qgue se han de considerar en el desarrollo de la Plataforma
Agroalimentaria de Valladolid

1. Factores relativos al encaje estratéqgico de la operacion.

Esta gran Plataforma Logistica-agroalimentaria, va a estar integrada en la Red
Basica (Core Network) de la RTE-T, definida por la Union Europea como parte
de los elementos estructurantes de la Red en el Corredor Atlantico.

Tanto en la Estrategia Logistica Nacional como en el Master Plan que desarrolla
la Estrategia SICA de la macrorregion RESOE, se considera el desarrollo de la
Terminal Intermodal, y por ende la Plataforma Intermodal, como Proyecto de
interés prioritario en Castilla y Leon.

Este posicionamiento estratégico facilitara la posibilidad de acceder a futuro a
financiacion tanto europea como en ambito nacional y/o regional.







2. Factores relativos al encaje urbanistico territorial de la operacion

En las Directrices de Ordenacion del Territorio (DOTVAENT), se identifica
la necesidad de desarrollar una Plataforma Logistica en Valladolid que
aproveche el potencial de su capacidad productiva y de las
infraestructuras de transporte existentes.

Las Directrices proponian la ubicacion de esa Plataforma Logistica,

sobre los sectores 48 y 49 en SUD del municipio, y lo categorizaban
como un Polo de Desarrollo Preferente.

Sin embargo, la intencion de ampliar el alcance, a traves de reservar
mas suelo para facilitar la integracion de una Plataforma
Agroalimentaria complementaria a la Plataforma Logistica, obliga a la
administracion a reconsiderar los limites.







3. Factores relativos a las consideraciones de los agentes
dinamizadores del desarrollo de la Plataforma Agroalimentaria.

La Plataforma ha de fomentar y potenciar la especializacion
Agroalimentaria, buscando tanto la atraccion tanto de la gran industria
agroalimentaria (como puede ser la carnica), como de la pequefia y
mediana empresa, integrada tanto en el sector principal, como en su
cluster o en otros complementarios.

En el medio-largo plazo: nuevo Proyecto de MERCAOLID/MERCASA,
contemplando suelos de reserva para un MERCA de tercera generacion (12
Has), que garantice el traslado de la instalacion, asi como una reserva de
suelo de otras 36-38 has (50 Has en total junto con el MERCA), para otros
usos previstos de MERCAOLID.

Se propone que ademas del uso principal agroalimentario, se considere, la
integracion de otros usos, como puede ser el logistico (contenedores, ...)
complementando al agroalimentario, o no, o el relativo a la distribucion
urbana, sobre los suelos que pudieran quedar vacantes en donde esta
MERCAOLID en la actualidad, o la logistica inversa y el e-commerce.




3. Factores relativos a las consideraciones de los agentes
dinamizadores del desarrollo de la Plataforma Agroalimentaria.

Esta pieza garantizaria la especializacion logistica del este de la ciudad y
serviria de nodo articulador del RACIMO de poligonos de actividad del Este-
Sur de Valladolid, asi como del conjunto del Alfoz, incluyendo a Villanubla y
Su aeropuerto.

Garantizar al conjunto del ambito la mejor accesibilidad posible en diversos
modos, tanto en el modo viario buscando su conexion con viarios de alta
capacidad, asi como en el ferroviario, garantizando para la mayor parte del
ambito intermodalidad directa (alla donde sea posible).

Desarrollar los criterios de planeamiento necesarios, asi como proponer la
ordenacion de detalle del ambito, a traves de la figura del Plan Regional.

Desarrollar en paralelo al desarrollo del documento de planeamiento, el Libro
Blanco de la “Plataforma Agroalimentaria” que incluira tanto un Estudio de
Mercado como de Viabilidad de la operacion, para ajustar, si procede, los
limites propuestos en el contexto del Documento de Directrices, asi como
ajustar la ordenacion que se incluya en el Plan Regional.




3. Factores relativos a las consideraciones de los agentes
dinamizadores del desarrollo de la Plataforma Agroalimentaria.

Desarrollar un modelo de gestion que garantice el funcionamiento
coordinado de la Plataforma, tanto del capital publico como del capital
privado que vaya a invertir en el desarrollo del ambito.

Se iniciara el proceso con la redaccion y ratificacion de un

Convenio/Protocolo al que se podran adherir tanto agentes publicos como
privados, y en el que sentaran las bases y 6érganos de gobierno y gestion
de la Plataforma, apostando en primera instancia por la creacion de un
Consorcio, integrado por los agentes publicos firmantes del Convenio, al
menos para la fase del desarrollo de la Plataforma.







Criterios de ajuste provisional del ambito  de la Plataforma
PLAOLID, resultado de considerar los Factores que ¢ ondicionan
el desarrollo de la Plataforma Agroalimentaria.

Se incluyen como parte de la Plataforma Agroalimentaria, los suelos que
ocupan en la actualidad CENTROLID y MERCAOLID, en tanto que es
posible que en el proceso de desarrollo de la Plataforma Agroalimentaria
se reubiquen estas superficies logistica y agroalimentaria en los nuevos
suelos de la Plataforma, quedando vacantes para otros usos los actuales.

Se decide distinguir, pendiente del ajuste final que desarrolle el Libro
Blanco, entre el suelo que se desarrollara directamente como Plataforma

Agroalimentaria (239 Has), y el suelo que se reserva (378 Has) para la
posible ampliacion futura de la Plataforma, mas alla de 2030, en funcion de

la evolucion de la estrategia local “Racimo”.




Zonificacion
orientativa de
Plataforma
Agroalimentaria
PLAOLID




Estimacion economica de la operacion y

Viario Estructurante Plataforma (SSGG): 15 Has.

Corredores Verdes Plataforma (SSGG): 60 Has.

Nuevo Complejo Ferroviario de Valladolid: 69 Has.

Suelo para el desarrollo de Actividad (excluido el complejo ferroviario): 104 Hs.

Las superficies de la Plataforma y de los Suelos de Reserva sin incluir las

Superficies de SSGG (viario y corredores verdes), seran las siguientes:
Plataforma Agroalimentaria: 239 Has.

Suelo de Reserva (2): 207 Has.

Suelo de Reserva (1): 169 Has.

Los costes de ejecucion estimados, segun los criterios considerados, se
elevan (si se incluyen los costes de ejecucion del nuevo terminal
ferroviario de Valladolid) hasta los 148.213.685,71 €.




Si al presupuesto de ejecucion material, de 148.213.685,71 €, se le
descuentan el presupuesto de ejecucion material estimado para la
ejecucion del nuevo complejo ferroviario de 50.000.000,00 €, el coste
ejecucion material estimado de la Plataforma Agroal _ imentaria se
elevaria hasta los  98.213.685,71 €.

A esta cantidad habria que sumarle los costes asociados a la redaccion

de Estudios, Procedimientos, Planes y Proyectos, gue se estiman en
un total de 1.608.250 €,




Programacion estimativa




Las vias pargue




Consideracion final: Un nuevo proyecto agropecuario
asociado a infraestructuras de transporte en la ciu dad




